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Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

vor sicben Jahren hat das Bundesbauministerium die Hlustrierte ,, Wohn-
straien der Zukunft™ herausgegeben. Sie brachte viele praktische Bei-
spicle und Anregungen fiir eine menschengerechte Verkehrsplanung in
der Stadt. Dieses Anlicgen hat inzwischen breites offentliches Interesse
gefunden. Heute gibt es bei uns keine Gemeinde mehr, die sich dem weitverbreiteten Biirgerwillen zur
Verbesserung der Verkehrsprobleme entziehen kann.

Es 15t noch viel zu tun, um unsere Stadte wieder lebenswert zu machen und zu erhalten. Zu lange sind
wir der Faszination des Autos erlegen. Zu lange haben wir offenen Auges mit angesehen, wie unsere
Siedlungen fidr den Individualverkehr zerstort wurden, an Humanitat verloren. Natiirlich haben un-
sere Stidte sehr viel zu bieten: Arbeitsplitze, Einkaufsangebote, Auswahl an Wohnungen, Kontakt-
moglichkeiten. Aber fiir viele Menschen, insbesondere fiir alte Leute und Kinder, 15t das Leben in
einer Stadt oft eine Bedrohung. Sie konnen in der Stadt hiaufig nicht nchtig ,,zu Hause™ sein,

Denn menschliches Wohnen hort nicht an der Haustiire auf. Es braucht nicht allein die Qualitat der
Wohnung, sondern auch die Qualitit der Stadt, Auch das Wohnumfeld muBl lebenswert sein. Dazu ge-
horen die Stralien. die offentlichen Platze und Grunraume, das ganze Wohnviertel. Dazu gehort auch,
sich in der Stadt ,.zu Hause™ zu fiihlen.

Viele der Bedrohungen gehen vom Auto aus: Lirm. Abgase, Unfille, Schaden an Umwelt und Gebau-
den, Verlust an Urbanitat,

Ich sage ein klares .Ja* zum Auto. Aber das Auto und der Verkehr haben dienende Funktion. Sie diir-
fen nicht die Herrschaft libernehmen. Wir miissen den Autoverkehr aufl emn verntinftiges Mal} be-
schrianken.

Ein Weg dahin st die ,, Verkehrsberuhigung™. Sie tragt wesentlich dazu bei, Larm und Abgase zu ver-
ringern, das Wohnumfeld zu verbessern, die Sicherheit auf den Strafien zu erhGhen. Sie will die Nach-
tetle des Verkehrs tiberwinden, um seine Vorteile zu erhalten. Verkehrsberuhigung lenkt die Stadtver-
kehrsplanung in cine neue Richtung: Sie will den Verkehr und Verkehrsablauf human und umwelt-
freundlich gestalten.

[as Bundesministerium fiir Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau hat die vielfiltigen Bemiihun-
gen der Gemeinden und der Fachwelt durch zahlreiche wegweisende Publikationen unterstutzt. Diese
Hlustrierte ist ein weiterer Schritt, Sie bietet allgemeinverstandliches und anwendbares Anschauungs-
material fiir ldeen, Initiativen und MaBnahmen. Sie will zur biirgerschaftlichen Mitwirkung ermutigen.
Sie will Planern, Politikern und Verwaltungen helfen, Stadtplanung und Verkehrsplanung starker zu
integrieren. Und sie will beispielhafte Losungen vieler Stiadte und Gemeinden vorstellen.

Bonn, im Oktober 1986

Mttt

Dr. Oscar Schneider
Bundesminister Hir Ravmordnung, Bauwesen und Stidtebau
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Erinnern Sie sich noch?

' Kinder gehen auf Entdeckungsreisen. Von
zu Hause aus. Erst auf die WohnstraBe.
Allmahlich immer weiter weg, je ilter sie
werden. Lerneneineimmer grof3ere Nach-
barschaft kennen. Haben einen immer
groBieren Aktionsradius. Aber immer die

Riickzugsmoglichkeit im Auge. So lernen

‘ sie, inder Stadt zu Hause zu sein. So lernen
'sie, Buirger zu werden. Dazu brauchen sie
die StraBe. Strafen sind nicht nur fur
‘ Autos da.




Stadt ist Gebor

| Stadt ist unsere Allee.

Zu Hause sein -sich zu Hause fiihlen

YWohnen horrmcht an der Haosiur a
Wohnumfeld a
58, genon auch da
der Sladipark. In der
8380, Sich in der Stadt zu

gung, Urbanital, Kultur. Wahlen konnan
Zwischen Privaiheil, Machbarschalt odar
Ciffentlichkeil Stadt is vieltalllge Arbelts-
Siadt ist konsumieren. Investisren
hatten. Transpor von  Personen.
waren, Inlormationen
Stadt i3t auch; sich frel bewegen kénnen
nnernain et Stadl, in dia Stadl, aus det
ofadt, Fral wahiean kdnnen rwischen vielen
Ziglen, Zwischen Laden, Gaststitten,
Thaatlem, Schulen, Wohnungen, Freun
den. Und, und, und :

&

genen  Verkehramiiteln. Je nach

ck, [ nach Entlernung, je mach Jel
und Gepdck, Zwischen dem Auto, das
romiort, Unabhangighkeil. Privatheil bietel.
Jem Bus cder gar StraBenpahn, die :
Enlfernungen preisglnstig und umwell-
Ireundlich dberbricken, Deam Fabmad —
noch biliger, umweltachonender und In
daf Stadt olt schneller. Oder 2u FuB—daher
griebt man meht, lermnt mahr von ssiner
aladt kennean.

Leben und leben lassen

Weder die Geborganheil noch die Bewe-
gungsiradned kanr man messen. Ober-
flachliche Betmchtungsweise: Wenn viel
Varkahs aul dar SiraBe (s, is! die Stacl ¢
bendig. Bel visien FuBgingern — ja. Bai
vielan Autos auch?

genheit und Bewegungsfreihei

.Um vier Uhr in der Stadt.**

IN DER STADT ZUHAUSE

Die Stadt ist unsere Heimat. Fiir den einen eine Kleinstadt, eine Marktgememnde. Fir den anderen eine
Millionenstadt. Wir sagen: unsere Wohnung, unser Betrieb, unser Sportplatz, unsere Strafle, unser
Kino. unser Rathaus. unsere Schule. Alles in Alem meinen wir damit unsere Stadt. Hier wachst Ver-
antwortung fiir unsere Umwelt und unsere Politik, (,,politisch™ kommi von .polis* —die Stadt!).

L

Stadt ist Verkehr aul unsar Strafien.




VERKEHR HABEN
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WIR GENUG -

ES FEHLEN
VIELFALT UND

ERREICHBARKEIT

Wenn die StraBen verstopft sind., |

erreicht nmiemand sein  Ziel,
Wenn breite, flussige. schnelle
StraBen da sind. sind weit ent-
fernte Ziele gut erreichbar: nahe
Ziele aber sind unattraktiv ge-
worden oder ganz verschwun-
den. Die Freiheit, zu FuB zu
gehen oder mit dem Rad zu fah-
ren, ist emngeschrankt. Das trifft
alle, die kein Auto fahren wollen
oder konnen, Ist das Zeichen
einer lebendigen Stadt? Die
Nachbarschaft ist kein Zuhause
mehr. Die Bewohner fluchten
i den grimen, ruhigen Vorort,
und am Wochenende . ins
Griine™

Der Ausweg vieler:
noch mehr Autofahren

Am Anfang bringt die Fluch Erlelchterung
Aber bald wird sie zum Zwang der langen
vyege, Viele glauban, nur mit dem esgenen
Auto kbinntan sie den Autns dar Anderen
entitiehen. Aber schliefiich werden sie
doch immer wieder eingehall Und ist es
wirklich unser Wilte, dali wir am Ende alie
drel Stunden taghch im Auto sitzan, mus-
san? Lind doch keiner hat, was ar will?

Wir spuren alla den Teutelskreis: Es ver-
geht keine Stadtratssitzung, keine Stadt-
leliversammiung, ohne daf Verkehrs-
problema diskutlarl werden. Und zwar
wegen zuviel Verkehr, Nicht wegen zu
wenig Yerkehr

8

WER IST MOBILER?

Hert Miller tahrt jaden Tag 58 km mil dem
Auta. Denn sein Isplatz fegt 29 km
von seinar Wohnuhg entfernt. Flr Hin-

und Ruackiahrt braudht er ungefdhr 1.5

Stunden, Montags
sonders viel Varkehr ish, muB er sogar mil
2 Stunden rechnen. ds gehl er dann
hdehstens noch mal zum nafkasten ader
Zigaretter; holen. Herr

bereits, dab er tiglich so

freitags. wann be-

geines Arbeilsplatzes.
|

Herr Schulze wohil 8o nah &h séinem
Arbestsplatz. dafi-er mit dem Fahread hin-
latiren kann. Seln Ao staht meistans in
der Garage. Er brauch) es nur noch, wann
ar mai etwas GriBeces rensporfieran will.
Oder fur den Udaut Yor dem Dienst
mach| Herr Schulze tast tagheh noeh Eine
kaufe — zu Fuli. Auf dem Weg zum Bito
fahrt er einen kleinen Umwag, damit ar
seine frhrige Tochter moth bis 2Ur Schu-
la begleiten kanp. Und auch nach Diensl-
achiufl ist fast immer noch was aul dem
Weg zu erledigan, Bank, Posto.d, Abends
bleibt noch Zeit und Enaigle. elnen Valks-
hochschulkurs im Staditsilzentrum zu
besuchen oaerng Kino zu gehen. Der
Bus lahr last bis vor die Haustir, |m Garn-

‘zen hat Herr Schulze Jir selns tglichen

Transporvbrgange wenigar Zall bandtigl

als Harr Millar; 1 Stunde und 20 Minutan.
Er hal nur 23,8 km 2urlickgelegt, dabei
‘aber B Ziele dulgeauchl 6 mal soviel wie

Harr Millar.

Es geht auch mit weniger Autoverkehr

PEW-Anteil an
werklaglichen
Wegen

Vergleichswerl:
Durchschnitiswen
antsprechend grobar
Stadte in dar Bundes-
republik Deutschiand

Fallstudian- Jahr Ein-
aticite wohnar
Amstardam T00.000
Hannover 535,000
Balogna A5G.000
Groningsn 160.000
Gollingen 130.000
Erlengen 102,000
Chedil 85.000

Weniger Verkehr

mehr Erreichbarkeit

Verkehr kOnnen wir uns nur bis zu einel
bestmmten Granze leisten, Datur wollen
wir moglichat viel Erreichbarkeit, Moglhichst
viel Mobilligt, Mobilitél halBt, viele Ziels
arreichen konnen. Nichtl moglichst lange
Waga mil dem Altotahran

Mehr Erreichbarkeit bed weniger Verkehr
schatten wir, wann ein viellaltiges Angebol
in 'det Ndhe existiert Wenn Wohnen, Ar-
baiten, Emkauten und sich Erholen nah
baigingnder llegen. Wenn die | sanftan
Verkehramitiel' Dessar  lunkllomesan

Veranderungen sind moglich
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Steuern und Varsicherung, fur die Relten
Der Busbenulzer entrichtel sainen Fahr-
preds. Wi alle bezahlen den werlvollen
Grund fOr neue Strafen. Abar wer bezahll
dig schiafiosen Nachte dar Anramer, die
achadan an der Umwell und die gesund
helllichen Folgen?

Machern wir uns nichis vor, wir unterschat-
Z2en alle, wie leuer die Entfernung ist—auch
mil 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Erst rechi
mil dem Aulo. Nur wenn wir am sigensan
Geldbeutal spuren, dall lange Wege teusr
sind, wird die Nahe wiaderanideckt

| Wichst unsere Mohilital,

(Indexzahlan, Basis = 100}

1801 Hannover 1A Kopenhagen

(1873 = 100 {1979 = 100}
1eli- e
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1982 T7s

Wenn der Zwang zum Autolahren nich
mehr so stark ist. Unid auch die mobi sind,
dia nicht Autofahren kdénnen oder wallan
Auch das gehort zur Wahlralhel
Wahllralheil bedeulal auch, welantiermnle
Ziale wahian zu kiénnen. Auch Ziele, zu
denan man am besten mil dem Auto ge-
angl. Aber diesen Luxus kGnmen wir uns
nicht taglich leisten. Denn:

Entfernung ist teuer

Entfernungen zu dberbriickan kostel Zell
und Geld. Der Preis fur grofie Entlernun-
gernisl schon [etzifastunbezahibar. Gewid
dar Autotahrar zahll viel Geld. Fur Benzin,
filr Reparaturen. fir das Auto salbst, fur

1982

Verkehr ist Aufenthalt

Wer sich in der Stadt bewegt, erlebt die
Stadt Zwangslduhg und unausweichlich
Verkehrsdichte hei8l nicht nur volle Stra-
Ber, sondern auch viele Menschen. Sollen
wir die Strafien fir die bauen, die de mei-
slen km daraul zurlcklegen? Oder nichi
eher Ur die, die dia meiste Zeit daraul ver-
bringen? In 70% —80% aller Stadistralen
(= AnlipgerstraBen und Sammelstralen)
werden weniger als 30% der Aufenthalis-
zell vom Aulofahrer aulgebracht. Natirlich
gibt es grobe Unterschieda, Los Angeles
i3t anders als Hamburg. Und Hamburg
anders als Zermalt. In Zermatt glbtes keine
Autos.

Aufenthaltszeiten in verschiedenen Straflentypen

Aufenthatisdauer | KFZ Radtahrer FuBginge' Summe
Strafsan-
typ
Anliegerstraie 1B.8% 1.2% T4,0% 100%
Sammelstrabe 24,4% 8.0% 67,6% 100%
Hauptverkehrsairafe 24,1 % 6.8% 35.0% 100 %

In 70-80% aller StadtstraBen liegt die Aufenthaltsdauer der Autofahrer
unter 30% der gesamten Aufenthaltsdauer aller Straflenbenutzer.

Verdnderungen sind miglich

Stadte funklionieren auch mit insgesamt
kirzeren Wegen. Stadte lunkllonieren
auch mit wenlgar Autoverkehr,

Und das liegt nicht nur an den Bandbe-
dingungen. Sondarn vor alleam am polit-
schen Willen in den Stadten und fhrer Fil-
Higkeit, dan Willen In e Tal umzusetzen.
Denn viele Stadte haben beachtliche Ver-
anderungen erreichl. Durch aklive Ver-
kehrshenuhigung. Durch Forderung des
Radverkehrs. des affentlichen Varkehrs:
Und durch bawiFten Verzicht aul weiteren
Aulostrafanbau baw. durch AutostraBen-
Lmban

Varkehr dnder sich dauernd. Das zeigl der
Alnag. Zum Beispiel bei Schneetall, Odar
an Baustellen. Daandert sich das Verhalten
der Verkehrstellnehmer von einem Tag
aul dan anderan, Andere.Wege werden
gewahll, und manchmal werden auch an-
dere Verkehrsmitlel benutzl oder andere
Jiele ausgesucht

im Laule der Zeil wird sich das Verhalten
auch bei weniger restrikiven Eingnitten
andern. Denn die Bawohner treffan ohne-
hin Immer wieder neua Entscheldungen
Sie baziehen aine andere Wohnung, Sie
wahlan einen neuan Arbeitsplatz. Die
Schule &ndert sich Andere Bedirinisse
entstehan, Und dabel wird |[edesmal nau
rwischen vielan Moglichkeiten abgowo-
gen. Da werden Entlernungen aine immer
grobere Rolle spielen. Und wenn sich dann
die Verkehrsbedingungen allméhlich ge-
anderl haben, richtel man sich danach;
ghne dafl Erwartungen enttiuscht weardean
Sichar, die Verbindungen zwischen Wohn-
gebisten und Gewerbegebielen mussen
gewahrleistet bielben. Unsere Stadie sie-
han fun mai

Scheinargument:
,,Unsere Stadte stehen nun mal"

Abar lahren wir nighl haulig vial weller, als
a5 diese Funklionstrennung nolwendig
macht? (m Laul der Zeit wird es auch jeich-
ter werdan, aing naherlegende Wohnung
zu finden, well dle Siadiplanung sich be-
mihl die Funktionstrennung in den Stad-
ten zu vamingam. Indem sie Gemenge-
tagen fordert. Indem sig fur Betriebe Stand-
ortberatungen anbletel. Indem sie dafi
sargl, dal Stedtteilzentren wiedarbalebt
werden

Transpart in der Stadl muB sein, Auch mil
dam Auto. Aber verwechseln wir richt oft
die Frelheil, per Auto ein Ziel zu ereichean,
mit der Frethait, sich mit dem FuB aul dem
Gaspedal auszuloben? Schrankt nichl die
rwita Fraihell die ersle sogar gin — weann
etwa der Unfall eines Basars Hunderte von
verninfligen Autobenulzem stecken bla-
ban @/?

Die Stadt ist kein Niirburgring!

Bei gleichmafigem und langsamen Aulo-
varkehr hatten wir alle mehr Freihat. Fres-
heil, auch das Aute zu benutzen, VYerwech-
seln wir nichl zu ol Transport, Verkehr
und Mobilitdt mit dem SpaB am techni-
schan Splelzéug?

Gerade [n der Stadt lindat die Freltheil des
einzalnen ihre Grenzen an der Fretheil der
andaren,

B
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CHMERZGRENZE]

Verkehr hat

dienende Funktion.
Aber manchmal

hat man den Eindruck,
der Diener habe

die Herrschaft
iithernommen.




SCHMERZGRENZE

Wenn wir selbst
m Auto sitzen,
spliren wir nur
die Vorteile. Es

sind immer die anderen Autofahrer, die uns peinigen. Manchmal bis zur Schmerzgrenze. So, daB wir
uns Beschrinkungen wiinschen. Die wiirden wir auch selbst einhalten, wenn alle anderen das auch tun.
Denn: Die anderen — das sind wir schlieBlich selbst! Und wir spiiren die Schmerzgrenze in allen mog-

lichen Situationen,

- wenn wir mit dem Auto fahren
missen

Oft st das Auto die mit Abstand zweck-
mablgste Losung. Aber dann stehen wirim
Stau. Zusammean mil viglen, die viellgicht
gar nicht gelahren waren, wenn zum Bei-
spiel der Bus dlter fahren wikrde. Und dann
sind die Parkplatze besetzri Von vielen, die
sich nie dorthin gestslll hatten, wenn zum
Bewspiel der Parkplatz mehr kosten wurde

— wenn wir zu Fuf gehen oder
radfahren wollen

Che standige Angst und Gefahr. Die fa nur
allzu berechtigt ist, wie wir taglich in der
Zeltung lesan konnen, Der Larm und Ge-
stank, dem wir uns dann schutzlos aus-
llefern missen Und die standigen Bahin-
derungen. Well den FuBigangem nur das
zugestanden wird, was nach der Planung
dar Fahrspuren dbnggeblleben ist, Und
diese Restflachen sind auch noch oft voll-

geparkl

= wenn wir mit dem Bus oder der
StraBenbahn fahren wollen

und dabel in der Autokolonna steckenblei-
ben. Wann deswegen standig der Fahr-
plan  durcheinanderkommit., Und wenn
gerade an der Haltesielle der Blrgersieig
besonders schmal ist. Wenn der Weg zur
Hallestelle Gde, laut und gelihriich st

- wenn wir nachts das Fenster
dgffnen wollen

und dann nicht schigfen kdnnen, wail eipe
SchnelistraBe drohnl. Oder vor dem Haus
nach der Sperrsiunde die Autotlren schla-
gan. Ein spater Raser, der Kavalerstan
eines einzelnen Motorrads kann schon
uber der Schmerzgrenze liegen

- wenn Kinder spielen sollen

um elwas dabe) zu ereben. Spieten ist
auch: mit dem Fahrrad an der Ecke stahan,
schwatzen, beobachien. Abardazubrauchi
&5 vielfaltiges Stadlieben aul der StraBe
Und Platz. Und Luft Und keine Verbote.
Vislen Kindern aber wird das Spielen auf
der Strafle verboten. Well es zu gelahrlich
11

— wenn wir nur mal vor die Tiire
treten wolien

MuB .. zuhause' an der Haustir enden?
MuBl das Haus eine Burg sein? Und das
Wohnumleld Felndesland? Sogar ainem

Hund génnt man einen Baum aufl der Stra-
B

— wenn wir uns an die alte Strafle
erinnern

die Rucksichi nahm aul das Ensemble, Die | |

12

| sich untergrdnete. Die nichl, wie heule

ihra technische Arroganz zur Schau stellt.
Mit Masten, Markierungen, Lichtraumpro-
filen und Kridmmungsradien

- wenn wir an die Folgen denken

Furdie, die auch lebanwollen:; Pllanzenund
Tiere. Die vielfaltigen Lebenszusammean-
hange, In dia wir selbst auch elngabunden
sind und die wir empfindlich sioren. Zum
Beispiel Bodanversiagelung. Zum Belspiel

W«

L

S0 nichl. Morgen werden die StraBen mehr Ricksichl nehman aul dis Nachbarschatt der

Bewohner. Und aul das Stadthiid.

Biolopzerstorung. Jum Beispial Lult- und
Grundwasserverschmutzung.
und schiieBich

— wenn wir das bezahlen sollen

Wann wir uns namlich ainmal klarmachen
welcha immensen Summean der Verkehr
verschlingt. Vor allem die Strafe. Und dia
mihsame Reparatur der Umwelt. Stauer-
gelder sind unsare Galder, Alch das Porte-
monnaie kennt eine Schmerzgrenze.

1!!"
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Auf den Strafien von heute wird zu schnell, zu viel und zu
aggressiv autogefahren. Auf den Strafien von morgen wird
die Hochstgeschwindigkeit zwischen 20 km/h und 40 km/h
liegen. Auf den StraBen von morgen wird weniger Auto ge-
| fahren, dafiir aber mehr geradelt und zu Fub gegangen. Und
auf den Stralien von morgen werden die Verkehrsteilnehmer
keine Konkurrenten, sondern Partner sein.
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zu laut. ..

zu haslich . . .
zuvoll . ..

zu schmutzig. . .
zu gefahrlich. ..
zu teuer. . .

Wenn die Schmerzgrenze iiber-
schritten ist, ist es schwer,
einen klaren Gedanken zu fas-
sen, Dann wird der Autoverkehr
zum Priigelknaben. Besser ist
es, sich vorher differenziert
Gedanken zu machen.

Schmerzgrenze
Geschwindigkeit

Schnell ist nicht gleich gut. Denn der Aut-
wand und die Schaden wachsen quadra-
tisch mit der Geschwindigkell, Langsamer
ist artrdglicher, Und billiger

Es schaint, daB das , richlige MaB'" In der
Stad! irgendwo zwischen 20 und 40 km/h
hegt, Je nach Stralentyp, & nach Umieald.
In verkehrsberuhiglen Beraichen sogar
noch nledrigar. Das gilt ir die HOChsige-
schwindigken Die Relsegeschwindighke
liegt much heute langst deruntsr. Und die
wenigen Augenblicke; wo man sich grg-
Bere Hichstgeschwindigkeiten vorstellan
kinnte, wurden kaum die Hesezeiten ver
Kirzen

Es isl Unsinn, zwischen rwel Hallepunklen
Hoch zu beschleumgan, Man wartet dann
nur wm so langer an der nachsten Ampeld

Langsamer ist leiser

15 km/h sl leisaer ats 25 km/h, 30 km/hist
leizar als 50 km/h. Well die Baschlauni-
gungsphasen viel kiarzer sind: Auch der
Unterschied 2wischen Asphalt und Pllastes
gl be 30 ko'l nichl mehil bedeautsam.

Langsamer Is! leiser
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Langsamer ist sicherer

Jedes Auto schiebl ein enormes Varlet
zungspotantial vor sich har. Aber Lintall-
Haika und Unfallschwere sinken drastisch,
wann stalt 50 km/h nir- 30 km/h gefahren
wirg, Well langsam besser einschatzbar ist
Und natarlich, well Bramswege und Auf.
prallwucht vial geringer sind

Langsamar is! sicherer

—

50 km/h
TP 3
30 km/h

e B

Langsamer braucht weniger Platz

Weniger Sicherheitsabsidnde: schmalere
Fahrbahnen, engere Kurven, mehr wech-
selweise Flachennutzungen, z.8. Misch-
Nachen und Mehraweckstreifen

Langsamer braucht weniger Platz
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Langsamer ist weniger haflich
Uberdimensionierte Wegwelser und Am-
paln, Richlungsplelle, Fahrbahnmarkie-
rungenund Peitschenmasten sind hafiliche
Ausstatiungsmerkmale hohar Geschwin-
digkeiten. Bel geringeren Geschwindig-

keiten konnen sie viel kiginer werden oder
sind eventuell ganz entbenrlich

Und: Langsamer ist auch
sparsamer und sauberer

Langsames fahren haiBt auch: weniger
Kraftstoffverbrauch, weniger Materialver-
schiaif, weniger Gummi- und StraBenab-
rieb, weniger Abgase. Das st simple Phy-
sik. Zur Langsamkeit gehor allerdings die
GleichmaBigkeil. Moderme Autos wearden
das Langsamiahren leichtar machen

Schmerzgrenze
Menge

Ein paar Autos storen nichl. Zu viele sind
unenraglich. Egal obsiestehenodeariahren.
StraBen mit 10 Fahrzeugen in der Spitzen-
stunde sind Inseln der Ruhe. Sind &in
Dorado Iir FuBganger, Radler und spie-
lande Kinder. Erreichen Stralien sinmal
aine Belastung von 1600 Fahrzeugan pro
Stunde oder mehr, dann sind sie unertrag-
lich laut. Kénnen kaum noch uberquen
warden, Sie sind gefahrlicn tir FuBlganger
und Radfahrer. Und Kinderspiel wird natur-
lich ganz unmidglich,

Weniger bedeutet mehr Platz

Weniger abgestellte Fahrzeuge srmogli-

{ chen das Freihalten von Flachen mil der

Strafe. Zum Beispial tir spielende Kinder,
Drer Bau von Radwegen wird moglich, Denn
tishar schelterte er ot am Stellplatzbedart
Weniger Yerkeht erspart unter Umstanden
gine Fahrspur. Die dann 2z B. als eigene
Busspur oder StraBenbahnirasse dienen
KaErin

Weniger bedeutet bessere
Uberquerbarkeit

Bel weniger Verkehr kann man die Strafie
tessar dbergueren, Mit weniger Wartezeil,
Lnd an mehr Stellan. Wo man vorher hun-
derte van Matern laulen mufte, kommt

‘man jetzl auch dazwischen sul die gndare

stralfensaita

Weniger bedeutet bessere Luft

Logisch, denn |e weniger getahrene Kilo-
meted, desto wenigel Abpase

Schmerzgrenze Stref

varkehr st Bewegung. Aber mub es des-
wegen gleich Weattrennen sain? MuB der
Bus den Radiatirer schneidan, urm ein paar
sekunden zu gawinnen’ Mull die Strafien-
tahn unbadingt an der Haltestalles Ubar-
holl werdan? Wardm gibl es immer wieder
PS-Fetischistan, die sich schnell noch
vordrangen? Um zu beweisen, dafl sie
schneller, bessearals die anderen sind? Die
Stadt Ist zu &ng, als daB wie una hier aus-
loben kbnnten. Verkehr ist besserer Ver-
kehr atine den Strefl der stantligen Kan-
Kurrenz. Aul vollen StraBen gibl es keine
klainen Siege mahr. Sondern nur noch ge-
mainsame Niederlagen

Schmerzgrenze
Lieblosigkeit

Oft genug sind es gar nicht Meange odat
Geschwindigkell, Sondern die Arroganz
und Lieblosigkait, mil der der Verkahr sein
varmeinlliches Rechl dokumentiert. (Ga-
rageneinfahrian sind ot scheuBlich, Und
sintd keine ainladenda Flore zum Haus
Wao slch zwel Strafien kreuzen, is! Kein
Platz. Sondern ein Knoten Und so siaht er
auch aus. , Anlagen (Uf den llleBenden
Vierkehr'" heiil das dann. Die , Technische
Notwendigkeil”’ wird bis in die letzte Kon-
saquenz verfolgt. Lieblos und rlcksichis-
los. Mapchmal his zur Schmerzgrenze

ms .
,,richtige MaB“
in der Stadt
liegtirgendwo
zwischen

20 und 40 km/h.




Verkehrsberuhigung ist ein ungliickliches Wort, Verkehrsberuhi-
gung heillt mehr als Verkehr leiser machen. Und das Wohnumfeld
verbessern. Verkehrsberuhigung heifit: alle Nachteile des Verkehrs
verringern, dabei aber die Transportvorteile erhalten.

Verkehrsberuhigung in der Strafie:
Langsame Autos - Vorteile fiir alle

Zu vial, zu schnall, zu laut, zu getahrich,
zu viel Platz lur Aulos, 2u wenig Ptz fir
andere, zu weanig Grun, zu halllich, Nach-
lgile durch Auloverkehr antsiehan in dar
StraBe, Dortwerden sie spurbar. Dot mis-
san sie bekimph werden. Durch Umbau:

Verkehrsheruhigung |
| bedeutet:

| @ Verbesserungen fiir FuBganger
® Verbesserungen fiir Radfahrer
@ Verbesserungen fiir Busse und

durch schmaleréa Fahrbahnan, durch

Bahnen Migchfiachen, durch Mehrzwecksirellen

dutch Radwege, durch brallere Gehsteige,

@ Mehr Verkehrssicherheit durch mehr Gran, duich Versitze, durch

Gehweglibarfahrien, durch Aulphastarun-

4 “mﬂmmﬂﬁﬂﬂ des gan Abed pde Shalle st anders. ‘:.ir.'u'*ﬁn
Wohnumfeldes werden unlerschiedlich genutzt; sie habe

e

) mne umarschiedlicha BPH-EIHIL.H-I,, I I;||.-.--

@ Firderung des zentralen saminetz: die Bauwerke am StraBenrand

Wohnens und Einkaufens senen untarschiedlich aus AbDer as gibl

auch vale unterschiedliches MaBnahmen)
Lind naoch vial menr MaBnahmekombing-
fronen! Fur jede Strafle eine passendea

@ Weniger Lirm und Abgase
® Angenehmeres Erscheinungs-

bild, weniger Verkehrsschilder ::;ﬂm‘;"h‘ﬂ““ﬂ im
| @ Mehr Griin Flachenhafte Ddmpfung

In der BEinzelstraie macht der Limbau die
Autos langsamer. Und varminden unnilige
Fahrien. Aber Verkehrsberuhigung heifit
nichl Verdrangung von Varkehraus umge-
Bautan in nichl umgebaute StraBen. Im
Gesaminglz  bedeutel Verkehisbenuh
gung mehr als Umbau. Verkehrsbamhi-
qung hallil auch: Netze schaffen oder Kor-
rigieren, Netze fun FuBganger, fur Radtah-
red und lir Autos. Nelre aus Strafen unter-
schiedlichar Verkahrsbedeutung. Die Ge
gtailung der Strallan sorgt fr dia richtige
Vertellung des Autovarkehrs Im Metz
turch unlerschiedliche Durchiahrwider-
stande. Verkehrsbaruhlgung heidl auch:
Freflachen erhalten. Gul verteilt im Netz
Als Ruhepole. Zum Splelen Verkehrsbe-
. rihigl heiBl auch; den Parkraum bewir-
| schaften. Kurz: Verkehrsberuhigung -ist

H miecht pur verkehrsbaruhigander Umbaw,
| ::;:hl::g::l:iam ';: soncern auch '-.Iﬂri-cﬂhrgl;'}ngarl.ngeruh;- Jr=
.lh -

ganisation.
Leben mit dem Verkehr
ist Verkehrsheruhigung.

@ Weniger Komtort und geringere
Fahrgeschwindigkeiten beim
Autoverkehr

Fazit: Straflen sind Systeme. Des-
wegen mull man immer das Ge-
samtnetz im Auge behalten. Und
die Ziele der Verkehrsheruhigung.
Manchmal mufl man einzelne
Nachteile zugunsten des Gesamt-
systems in Kauf nehmen. Manch-
mal sind sie zu grof. Oft gibt es |
dann aber andere bessere Losun-
gen.

Stadtund Verkehr
der Zukunft heifit
Verkehrsberuhigung.

i iy Bilndalung  hailfl nicht

jil
==

IN DER STADT ZUHAUSE

DAS PRINZIP VERKEHRSBERUHIGUNG

Achtung Etikettenschwindel!
Achtung Nebenwirkungen!

Mich| jade Verkahrsberuhigung Beruhlgh
der Visrketu . Manchimal st dia Baraich-
nurg verkehesbaruhigend” nur ain EL-

3 keth, unlid Genn sich el Strabeonsubal

ietar varkaufnn 481, Lnd oft theteh un-
Bl Mebenveriungen il

(Y Zum Baispiel; Bindalung

- Biindalimg sarm gineved] sam; s sicn
Varkehrlgrm ment bnaar adgdien, Abs
AcEhan von
Huupryetahregiafeon 2y brellspn,
schngllaran Fanrtahnan. Cenn dig varan-
lgzsan nooh mahr Ménachean 2um Auto-
| tarman Lind mashen waliarg Jiale arrok-
livar. Dot Ellekt: mehr Fatnen, lingere
Streckan bt ez Verkahmsbanihigung?

Ium Beisplel: Einhabn- uad
steme

Ohese vartithdarn swar Curchgangsver-
wehrim Wohrguertier, Abel sie erzeugan
Uimwisge, Auch sum Argar der Anlipger
Benn der verbleibende Yetkehr muf im
Vargleleh  rur  Klrzésten  Vertindung
durchschnimicn die doppeie Fahrstrocks
rurllcklggen, Oag bedeulel 100% mety
Larm, Abgase, Gafdhrdung. st das Ver
Lphratsignigung s

Luwim Beispiel: Rodwege aul Gehwegen

Sithae s machl sich ‘gt wenn aine

i | St in sindm Jabe das Radweganets um

zafm odet gar funfog’ Kiomister vor-
ligert. Hal, Wann diss aber durch: Ab.
trennump vom Gatweg geschight, kol nu
dar Aulidafret Siwas davor Erwird nichi
Rk durch langsame Radtahrer am Stra
Ronrand geatdn. Datli werder Radialvar
durch dha viel langsimeren  FuBganger
ae | Detindeit Denn dia Abmarkiaiung wlid
mir 2 on mcnt, beschlet, wem Wundae
Penn oo Fullweg (&1 jelxt sahr schmal
gowordinn.  Aussidichends  Radiilines
petihrden die FuBganger. PlatzfirBdume
ull@ Bosche rwischen Fahrbahn - und
Gehwaq igl jetrt nichl mahr da) st oss
Varkehreberihigung?

Zum Beisplel: Steilp

Metir Parkplilzee durch Verkehrzbanin
gung, Denn Parkplize braucht o edn
Yernahratanatiigung ourch AuswaRising
voi Schignatkranen und Senkreai.
parkzangn Abes mit weniger Frotldchen
sl vorher, Mit siner HdBlichaon Sttafe
Be Schragparken mil amer Auforpihe
die ausslaht wia aln Haillschmail (sl das
Verketrsbanifigung?

Jum Belupiel Elnrelne teurs Ausbaulan

Eg gibl tolle verketrsbaruhigende Strs-
Senumbaulen, ON geug S0 fauar, dafl =
bei Einzelakficnan Dleibt Abat wis sieh
ek Jan | der miichisten Umgshung ads?
- 51 da die Bitugtion viellaicnt schlimmai

Auch hios wure eine Stadtrandsindiung tharftic-
aig. Wedl i [nonnstadh weador aizaktv sl o

mmmmmmmmlm
mamid Qe FuBgingel lessed quotet EEAN, i)
B famid sich dw Aalos el m @i wopon Alfstl

Sap Sondam s s, panchen den Geamrhin-

o bamen! Dig Stralan sEsssn ohonhin ernoue wor
den mmmmmrmmﬂm 3‘
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-

BB huor war vatte Fahrsguren o & PKW-Sparan
redudenesl Bchafil Plakzr Niv Allss ikl Aadeags
Lyt rogmfltiheasst vl strintiagand

Miich hier dig Stralle dragtisch sundekbauen! 400
Ktz Framaverkehr (bernamimd wives witdeies Qi IS
ParulieistaBe Ung kano dene trgtedam nocl e @

Ak ymagetaaet werdgon

Auch hier beidentliy Senkyochtparken! Ms Ersstr
Bl il gl rihess BAalipiitey i iy Nashiburichali. B
Liredd weih ie anfieganden Blros wisdel boaita Biirges
idpsne it Depibe Fabrbibmen Besurhe

mmmmmﬂmﬂwmm
imbillnand) Oamit e FoBghnger  gilkhidosst fum
Bdskmiinbad komaan

Auch hber eine 0V-Trisse sshaften. F den verlang
saimen AutGmrkade et die vadbiethendend Spa-
i) duk Und din Bevertpchiigung des Hihuntichae B8

o Viorisis S04 @upch jm StraBendid darlich dokuman. #
uulwum -~

: ...,mmmmummum
Woinpatiit wudceain baswarbeic? Hirmichi pionda
Butriebe errchitel. deiat uben einige Sed Bewibnnr
#inon kiirzeran Wig sur Arbait.

TIL] nlllu

bt ang wmwmmmmm
ben, D Mehrrweckstisien schaftt gt Yoo
bessarungien lir Radtenrel und RAgmngo

llﬂﬂﬂ'ﬂhllﬂﬂlhimlﬂlm )
fies Wonnguartier ehnrichien! Ules gt l vivin Ge- Rl

Verkehrsheruhigung besteht aus
vielen kiginen EinzelmaBnahmen

geplant nach dem nauen verkehrs.
beruhigten Verkehrsentwickiungspian
Zusammen machl das hier .8,

8 km Bus- oder Straenbahnirasse
19 neue Allgen
52 km varkehrsbaruhigtar Umbau
15 Tempo-30-Zanan Al
47 km Radweq

e MMMH“F““MW
Mehi Plstz 10 wirtance Fahmgisis Und der Bus il
manh diem B4l frese Sirdle vor sach,

Buch hint sl leiun Seilen die Fahenatn um 1,5 m
wirechmalem und elns Allee pliaazen. fum Fajveen
i B i il et dun ERiEnng e e

I8 | == vor den Baumalnahmen? Mehr Ver 16 FuBgangerfurten
ahr, manr park: 3 f
Eﬂm fir -qum:}L‘ﬁ 13?3? ,,Shl',’ﬁili’f_ 32 mal Verlegung der Bushaltestellan
ruhigung 7 - von Buchien aul die Fahrbahn
24 km Mehrzweckstrailen
,_,.._.---"" ¢ 12 km zuruckgebaute Verkehrsstrabie
SHffater Lutthid Eisaden GmbH. Fragegeban d by 8 S Stuttgar Lizanz Nr - 56548 "'":_ B
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i 5 Strafen von morgen
| ’. machen den Autoverkehr
r vertraglicher. Durch
L + . Wohnumfeldgestaltung.
. | Auf WohnstraBien, Ge-
schaftsstrafien, Verkehrs-
| strafien. In jeweils
abgewogenem Mal.

Wi

ﬂ' MORGEN

Viele Stralien und Platze sollen in Zukunft anders aussehen als heute.
Alle StraBenbenutzer mussen zu ithrem Recht kommen. In abgewo-
gener Weise, als Kompromif3. Fiir jede StraBe muf3 der Kompromif
neu gefunden werden. Denn es gibt unendlich viele Moglichkeiten.
50, wie es viele Moglichkeiten gibt, in der Stadt zuhause zu sein. Ohne

dald wir uns dafiir starre Regeln gefallen lie3en.

2.B.: konsequent . . .

Yl Grln thrweng Geld: Hiarz 8. 50,- 0 M
im, Uribau miteirfachsien Mitteln: Masten
Whd Bpannselle baranken. Ein paar Mitled
bauma. Und die Kreuzungsbere rm aLf-
gepllastert, Symmelrie 1rr'1IT."-r. Neue
Fraifiachen Und neue Fraiheilan -'ﬁ“.unh
KOnsequanies Langsamisnren.

S | iy O -
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STRASSEN VON MORGEN

=" STRASSEN VON HEUTE

Vor fiinf Jahren muBten wir noch heiB diskutieren: Schwellen: ja? nein? — Netzdurchtrennung: ja?
nein? — Versatze: ja? nein?, wie weit? — FuBgangerschutzflichen: durchlaufend? beidseitig? Grenz-
wert: 100 Kfz pro Spitzenstunde? 3000 Kz im durchschnittlichen Ta;?uu.ri.ehr"'

Oftwaren verkrampfte, zwanghafte Losungen die Folge. Deénen man die Unsicherheit ansah. Oder die
verzweifelte Bemithung. Oder die Lustlosigkeit aus mangelnder Uberzeugung.

Heute wird die neue Freiheit genutzl. Es g phl eine Mr.nnu guter Beispiele. Es gibt eine groBe Menge
brauchbaren Durchschmitts. Und einige schwarze '*n:h-.nL Die Chance fiir die StraBen von morgen:

von den guten Beispiclen lernen.
I 1 |||':u| """lu

I 2.B.: gewachsen . . . 2.B.: modemn . . .
I Auch das Is! Verkehrsberuhigung, ohne daf dies belm Ausbau  StraBe und Architekiur konseguen! gemelnsam entwerfen. Die

ausdricklich beabsichligh war Und zwar nur, well hier an darrigh-  Strafe 158t die Hiuser zusammenwachsen. Und gibl den Be-

‘gl IUIJ ]1 Tigen Stalle ein Baum steht wohnern die gielche Chance
[N | >
||I ' -I.“‘""' f i,

._\

"’,,’M\Hm

2.B.: beschwingt . . .

Wenn Hauser und Garagen schon festliegen, kann man (saragen-

varplatze gestalterisch einbezighen, So entsteht alne Folge von

Platzen und Engstallen. Unterstiltzt durch geschwungene Rand-

begrenzungen, die die Autolahrar optisch bremsan, und gleich-
LS WM . z.B.: gnmﬂtlinh —— zeillg viele Tausend Mark Baschungsarbeiten sparen. Auch
INZWIsC rrn maben wir gelemt, mil unsaran Allstgdien ||"n..uGF-|'I|:'T' Oas Ensamble wirken zu lassan Zurockhallend, solide und alegant Viela Menschen, viele Hiuser, enge StraBen. Viel Yerkahr, viels hiar wisder — E.,.t|t1¢||;..r+r.-fi|:he EIE'-F.'?I'IEI.“IEH. H-r”'“jbl.:-re.m'..g Seholler-
mit dar StraBa umz ,.ﬂqu"uﬂl hl ‘r1.d|.q1.:-r-1 daraul zu.schielan, ob hier zu irgendainar Stunde ain paar (oder auch ein paar hundert) mahe Aulos. Und trotzdem aine entspannte: Atmosphare. Das Grun  rasen. Zum Tell eingepfiastert. mil allmahlichen  Libergangen
Adtomobilé durchwollen, Geschichie hal mehr Gewichi muf in dle Hohe. WohnstraBen fir die Bawohner ine Griing.

z.B.: landlich . . . z.B.: hanseatisch . . . 2.B.: festlich . . . z.B.: frohlich . . .

Wie eine ganz normale Dorfstrafie, Nur neu gebaul, Mit frostsiche-  Auch higr fahi ab und zu gin Auto, Aber das Parken lat Kansequent Eine Insel macht aus der StraBeneinmindung sinen festlichen Blumen, Balme und «in tartbantroter Belag: da storen selbst die
rem, Untergrund uUnd zuveriassiger Enlwdssaring verbotan. Nicht nur Parks kinnen inseln der Erholung sein klginen Platz. Keine Verkehrsinsel, sondern gine grine Ruheinsel,  vielen parkenden Autos nicht so sehr

'8




STRASSEN VON MORGEN

Es gibt hunderte von Beispielen. Und noch viel mehr Moglichkeiten.
Planen Sie Ihre Wohnstrafie!

Die vielen guten Beispiele geben Anregungen fiir jede StraBe. Jede StraBe hat einen eigenen Charakter.
Jede StraBe verlangt eine eigene Gestaltung. Elegant oder intim, Hanseatisch oder gemiitlich. GroB-
stadtisch oder landbich,

ywohnstraGan kann man unlertéden; mn
StraBen mit vielen oder wanigan anliegen
fen Wiohnn W ML il -.'_udi-_'-r [Tl FEFE=1
Wohnbebauung.: Mit aren oder fastohne
Fraifibchen, so dab die Stabe die Frai

Und ganauso Kbhnen die anderen Merk
male emer Sirabé unterschiedlich ausge-
pragl sein: Sirafen ohng Radverkeh
| Ciralan mil elnrelsen Badahmarm, Siralen
mi manchmal ganz vialen Hadlarn, Und
ausgesprocheéns Radirassan Strafien
ofne Bus und Bahn, Strafen mil wer Bus
san am Tag oder Straflen. in denen in der
Stofzen alle drer Minuten eine Strallen
bahn fhnt StraBan mit 10, 100 oder 1000 ! o
Kraftizhrzeugen In der Spltzenstunde. Mit BNy i 0= -
HUBOODIEaar Siofzs odel fr-gheicn s “
e e e Roiayian i oder Verkehrsheruhigter Bereich

malig dhar den Tag vertail
i A1 &

Man kann Strafen such nach ihrer Nalzbe
deulung eintellen: SammetstraBen, Ver
gehrssiragan Hauplverkanrssiratian
Crder mach Ihrer stadietallichen Umnge-
bung: DorfstraBen, AlistadistraBan, Ba-
rockstraben. Oder danach, was sia fur gie
anlegenden Nutzungan bedauten, Wahn-
siraBen, Industriestrafen odel auch G&
sohiilisstrafien

=0 lassen sich Kalegonen biiden: Unog
jede Strafie val éine beshmmie Badeulung
in feder Katégone. Eine Geschiallsalrabe
kann aing Allstadistrafe sein oder aus den
sechziger Jahren stammen, Sk Hann
Hauplvelrkehrssirade sain odsr Aulos nur

I-H-: Erun RN I.H-: Elﬂfﬂnh oo In -Anllslerzellen zulgssen. Sie kanh hL
Biume schatlen natrlichea Versilze Starke Versitre Iir PEW. Diel odar vier Matar batestigier Millelbaraich. Fur alle Varkehrs- sporadischen Radverkahr aulnehmen ode!
Uenn sie meden den kleinen aufgepflasterten Hogel umden Baum  teilneghmer: Randberaiche Schollerrasan. Zum Absleflen. Aus ging Hauptratdweltrasse selb, YWehn man
nerum, Lastwagen kammen irotzdem durch. Hier macht Radlahran  ruhan, Schnee ablagem, Auswelchen. Belahrbar und frotzdem an afle Merkmale denk!, sind unendiich
Spak. Und st ungatdhrlich. Well die Autas langsam lahren griir '-.,-';qkﬂr.rqaj..,;.-_.n'f”._||-,;! ohne Krampl viele Kombinationen moglich. Sicher s

&5 schwieng dlles, was vorkommf, in ain
avsiam ensyordngn

Abel genauso sicher !, dall man mil Zu
winig Kategorien eine Sirafle vergewalll
gen kamn, Im Entwurt jedenialls solltean alle
Meaeremale berdcksichilgt wardan
Manchmal muf ded Entwurd die Haupt-
lunktion der Strafie stiizen, Manchmal
MLE & mairersn Haupiiu st nen -;_:_]E%H:l::T'ﬂ
werden; aine HauptgeschafissiraBe muB
vialigicht glaichzeitin Haupiradverbinaung
sein und gieichzelig Hauptverkehresirate
Manchmal muB der Entwurt aber gerade
giner wenig ausgepragten Funklion ge-
rechl warden: E5 kann ba#sonders wichig
2.B.: kinderfreundlich sain, 4af n einer HauptstraBe auch noch
Wahnunoen erhalten blaiben. Burds ung
Geschifte drannen von salbst nach, aban-
godar Verkehr. Also mull cen Wohnungen
atwas gebolien werden. Etwas mehr Plalz
atwas mehr Ruhe, etwas meht Grin, Auch
wann 25 keina WohnalraBe ial

Bishar war die Verkehrsstarke in ger Spit-

StraBlenkategorien sind

notwendig. Aber es sind
ungeheuer viele Kombi-
nationen maglich.

7.B.: historisch 2.B.* intim 2.B.: nachbarschaflich Bus- oder Strafenbahntrasse  oder auch Autoverkehrsstrafle




Bei Platzmangel muB man sich StraBenflachen teilen. Die lgische Konsequenz:
Die Mischflache. Bei mehr Verkehr: Schmalfahrbahn mit Mhrzweckstreifen.

zenstunde meist das einzige Krilenum [

| den Quarschnitl: Danach ordnate man
Strafen. Dabei vergal man: Selbst genay
armiltelte Autoverkehrsdaten zeigen nur
e emsailhiges und vages Bild dessen, was
aul der SiraRe wirklich passiar

Wider den Verkehrsstarken-
schematismus

Denn: Selbs! wenn an einem Dignstag von
18 bis 17 Lihr 758 Fahrzeuge gezahlt wer-
gan, kennenes am nachsten Dienstag 528,
und am daraul lolgenden 1014 sain
Und: Digse Spitzenwene waerden In 10
stunden der Woche erreichl In welleren
al) Stunden ist @s kaum die Hilfle. Und in
gen restiichen 108 Siunden fahten nur
werlg Autos
Die , Verkehrsbelastung™ 151 ein Kritenum,
aber andare Knangn kdnnen fur den Ent-
wurtwichliger sein: Wie eng die allen Bau-
me steften und wieviel Plalz sie zum Leben
brauchen, Wie stadtebauliche Situahonan
durch die Strafienbelage gestalterisch un-
I lerstiitzl werden kénnen. Wo wichlige Fuli-
gangeroeziehungen gueren. LUnd. und.
g

Prinzip Uberlagerung:
" Erstens Mischflache

Die Fahrbahnen der allermgisten Straben
| sind die meiste Zeit des Tages nicht aus-
gelastet. Dann die Vorbeifahit eines Fahe-
reugpuikes dauen nur wenige sekunden
Lthe Lucken zwiachen den Pulks sind un-
glesch langer. Was lliegt naber als die Falyr-
fidchen auch Wr andere nutzbar zu ma-
chen,. Und die Autos so lahgsam zu ma-
chen, daB man sich arrangleren kann, Das
Ergetinis ist die Mischflache. Bai relativ
wenmgen Aulos. Inzwischen tausendiach
I bewdhrl. Autos haben hler keinen Vorrang
imahr Abad wann &in F:rru?gug kKamimil
trefen die Fullginger beiseite Uberlage-

rung: -ein simplés Prinzip

Ba) wenigan Aulos reicht emne Spur und
gin paar Ausweichsiellen. Auch ain LKW
darf nichl breiler sein als 250 m + BRick-
spieget

Wenn mehr Autos unterwegs sind, benut-
zen FuBganger die Randberelche. Misch-
lliche ist dann nur noch In verkehrs-
schwachen Leifen Mischilache. Immerhin
Und Mischilachen erdiinen mehr Maoglich-
Relten lur die Gestallung

Prinzip Uberlagerung:
Iweitens Mehrzweckstreifen

Aber auch bei mehr Fahrzeugen mufl es
nichl gleich 20 einer harten Trennung
kommen. In den Randbereichen ist auch
gann noecn Uberlagerung moglich. Die
bisherige Uberlegung: zwel LKW brauchen
2.5 m, besser 6.0 oder 8,5 m. Richlig, abat
Zu viel tur elnen PKW mit 1.6 m Breite. Der
ginzein lahrende PKW isl kaum zu brem-
sen. fu viel Larm, 24 viel Gefaht fiir Rad-
lahrer unc queranda FuBganger

Dias Angebot fur die Verkehrsstralien der
Lukunfl: ein Hauptfahratreiten von 4.0 his
5,0 m Breite in der Milte; und danaben
Randstreilen von 1,5 m—2,0 m Breite. Mii
deutiich anderem Belag; wenn ndtig, ab-
getrennl durch einen 3 ¢m hohen Flach-
bord oder durch eing Rinne: Der Mehr-
ewetksirellan

Kein Radweg. sondesn Teil der Fahrbahn
Aber gesignet lir eine zeilweise vertrag-
liche Uberlagerung von LKW, Radfahramn
und FuBgangern, Deann 85% aller Fahr-
reuge sind PEW. Mit Breiten zwischen
1,5 mund 1.9 m. 4,0 m reichen aus, damil
sich alle PKW an jeder Stalle begegnen
konnen. Nur bei LKW-Begegnungen mufl
dar Mehrzweckstrailen von Kraftiahrzeu-
gen mitbenulzl warden, Und die habern
dann auch maehr Spralraum als 5.5 m

Und alle sind langsamer, Weil die Fahrbahn
schmaler wirkl Und del LKW-Fahretasyim-

metrisch fahren mufi. Und weil die Lang-
samxeit durch Versatre noch untersiulzt
wirl

Der Radfahrer iat besser geschilzt Er
wird weniger durch Gbarholende Aulos an
dan Rand gedrangi. Erwird rechlzeitiq ge-

Der Bestand:

| Fiir schnelle Autos, sonst fiir nichts.

- e V=
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Der LKW: wird an die erforderliche Riicksichtnahme auf Rad-  Der Radfahrer: wird nicht vom PKW hnlhtiﬁt. Er selbst hlii:tigt

fahrer erinnert. Trotzdem 6,50 m Platz fiir die LKW-Begegnung.

keine Fuiganger und wird rechtzeitig gesehen.
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vollsténdiga Trennung aller  Teliweise Uberiagerung von  Vollstandige Uberlagarung
verkenrsarten auf Fahrbahn, Radfahrem und wenigenKFZ aller Verkehrsarian auf der
HRadweqg und Gehstaig aul dem Mehrzweckstreifen. Mischlidche.
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Der Normalfall: Der Mehrzweckstreifen schaft | einen Sicherheitsabstand filr Fugédnger, sichert die Rechte der Radfahrer am Fahrbahnrand, bremst die Autos.
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Viele Fahrstreifen brauchen keine LKW-Breite. Denn 95% des Autoverkehrs ist PKW-Verkehr.

| .00 .25 .00 1.25) 2,00 4 400 =
| Fahtbahngesamt7.5 |
! Straflenraum pesamt 18,5 |
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’ Mehrzweckstreifen: Je nach Situation kiinnen Mehrzweckstreifen und Haupt-Fahrbereich untischiedliche Breitenkombinationen haben.
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sahen, ar wird mich! von Fubgangem be-
hindert Der Mahrweckstreden (st oft
apgar besser als ein Radweg. Denn wenn
bei wenig Platz dberkaupl ein Radweg &in-
géplant wird, dann ganht & zu Lasten dey
FUBganges

Unef der Mahrzwecksiregiten Ist ain Sichar-
heitsstreifen: Fur querende FuBiganger,
dia hinter den parkendern Falirzeugen hes-
vorreten, Unatirausparkande Fahrzeuge
Ubernagerung  im Fahrbahnrana als lid-
chensparander Kompromif Die Konsa-
guenz nach den Erfahrungen mitder Misch-
Nache, Fur Strafien mit mehr Autoverkeh
Gleich, ob man sie nun Sammaistrafan,
VarkehrestraBen oder Hauplverkelhrs-
sirafan nennt

VerkehrsstraBlen:
vertraglicher gestalten

Der Mehrzweckstrellen verangsamt den
Krafitahrzeugverkent, Well die Fahrbahn
schmal Ist. Das bedeutel: wemger Larm,
mahr Sicherhail, bessare Uberquerbarken
Aber yorallam: mehr Platz, Flr Geschafls-
austagen, fur Fulwege, fur Aulenthalisbe-
reiche, IUr Alleen, fur Spietliachen, Vitrinen,
Marktstande, Warnteplalze an Haltestellan,
Hadstandar, Banke, Brunnen

Alch wenn es nui klsine Varbesserungen
sind: Etwas jangsamer, €in paar Dezibel
weniger Larm. Etwas mehr Platz aul den
Gehwegen. Einpaar BRume: Etwas freund-
lichere Gestaltlung. Ein biichen mght Ge-
futyl und Respakt vor Raumicigen, Platz-
entwickiungean Das gehl abar nur, wann
bel den Fahriidchen dubBarste Sparsamieit
gelbl wird

Auch bel wier und mahr Fahrspuren oder
Autstellspuran. Meist sind die ndmibich in
PKW-:Breite ausraichend. Der LKW braucht
dann etwas mehr alseine Fahrspur. Bel funf
odet zahn Prozent LEW-Antell jetde Sour

Vier PRW-Spuran: fast genauso lefstungs-
tanlg wie 4 volle Fahrstraifen

P2y

il \
LT i u; I

J 5 )
HEI g 5]

’tlru

'““w.]

fl,l.l,f

ﬂ“lr'ﬁ'ﬁ'ﬂ T o




STRASSEN VON MORGEN

Umbau von Haupt-
verkehrsstrafien.
Weil dort auch
Menschen wohnen.
Oder arbeiten.

Oder einkaufen.

——
1

'AUCH MORGEN NOCH NOTWENDIG:

HAUPTVERKEHRSSTRASSEN.
LEISTUNGSPRINZIP.
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afiuegen; Bt Piatzver

M - __ [ Weil sie meist
Mengenleistungsfahigkeit statt | — — — = O OOC wichtige Teile der
Geschwindigkeitsleistungs- = = i 5 r'::t Bl i
tahigkeit : . == FuBiganger- und

2 mal 2 Fahrspuran aul insgesami 13 m Breita

Kein Zwailel; wir brauchean iistungsiahige
Haupiversehrssiraen Abei it
darl achnall pelahran wardan kann. son-
oarn wel dorl vielg Aulos (der Hauptver
kanr) tatren sollen. Ex gaht vor allam um
:'.IEI""!!"!"J'f":'ﬁ'i!ﬂ'-‘!jﬁf:‘f!.lﬂjkt:lﬂ Lim die Mdg-

Radfahrnetze sind.
Weil sie besonders
das Stadtbild pra-

micni

i

r—-.— e
| ==l — |
— - —
—1 —

lith ‘-.+.‘-!1 an EI-'* u'.n';rkﬂ' | _—EE.I.'JI'-'-'iI'Idiu_'lkrrli_ 2 mat 2 Fahrspuren aul insgesamt 10 m Breita = - -
< gl el j;lr% —— e _— ——— g gen. Weil sie von
— —_— | "
Wirkungsgrad statt Leistun = N - E— E‘_ :
95 g - = = = besonders vielen

um jeden Preis

Der Ehrgelz des guten Inoeniewrs st ein
noner Witkungsgrad. Es @t keine Kunat
gin 150-FS-Auto 7u kinstruleren,. cas
161 varbravchl Kunst wird és arsl, wann es
myr ¢ | braucht. S0 auch be Strafien: Aul
65,5 m Bréie aweispunigen Vatkeht abzu-
wickeln, 81 kain Problem, Aber 5.0 m kin-
nan fasl die gleiche Leistung erbringert.
Lind bel 4.0 m Brade sinkt die Lamstungs-

fahighail durchschiniltich nur etwa Um | yofainfahn warten. Oder 3uf ein A par
5-10%. Die Eirspatung an wertvollem kendes Fahrzeug. DafGr wartet man vor de
Haum aber belragl uber ein Dnttel, Dabel | naohsten Ampel wanioer “i”g' ) o
muti man nur auldas Ubatholen van LKW oLy
Warpenten

2 mai 2 Fahrspuren auf insgesamt 8 m Breile

Menschen erlebt
werden. Eben weil
sie Hauptstrafien
sind. Und nicht nur
Hauptverkehrs-
strafien.

An det Granze der Uberlastung
schmallahrbahnen leisten fast genausoviel. Aber brauchan waniger Platz

WKngten” Bastimml, Und nicht von
Fahrbahnhretan aul der Strecke

Zwischen den Kreuzungen kann man auth
ginmal aul adnen Linksabbleger vor einey

Hauptstraflen: Mehr Platz,
langsamer, leiser, sicherer

Und warum cas Ganze?! Well Platz ge-
brauchl wird! Fur Hadwegs, Allean, Full-
ganpertiachen, Oder manchmal sogar fur
aing rusaiziicne Fahrspur: Wenn Paraliel-
strallen stark beruhigt werden sollan

Und well geringere Geschwindigkeiten

ctan

LUbrigeng: Die Strafle witkl harmloser

Und wirklich &ng wird es ohnehin erst an

wenn Fahrbahnrander und Mittelbereich

untarsohigdich aussanan, Aularbalb dar

gleichzellig wenigar Larm, mehr Verkehrs-
sicharheit und mehr Gestaltungsspialraum

oger Granze rur Ubserlastung. Wenn dig | Spitzenzeilen ges Verkehrs —also die mei-
nochste LeiAungsiamigkail gelorder sl | ste Zeit am Teg— werden diese Randba-
und dig Wird von den Kreuzungen, den | reiche dann 1::-"|'| '-.IE"-]lhlle genutz

vadeutan Ueswegen zusatziiche bram-
sende Gestallungsmiftel. Versatze, Mittel-
insaln. oplische Quarmarklerungean
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" LATZ Was ist lhnen in lhrer StraBle lieber?

Viele Kreuzungen gehoren zu
den Oplern des Autoverkehrs,
Aufstellspuren, Ampelmusten,
Abbiegespuren und 5Schlepp-
kKurven lieben mehts als befahr-
haren Asphalt tbrig. Selbst in
den kleinsten NebenstraBen
Kein Platz fur Platze?

Platze;
Stadtebaulich unverzichtbar

Kreuzungen und Platze markieren dan
Hhwthmus der Strallae. Wie der Lidschiag
den Rhiythmus der Zeil Es gibt kisina und
grofie Platze. S0 wie es kleine und grofie
Augenblicke gitl. Aber alls haban in threr
Art thre stadlebauliche Badeutung. Der
nistonsche, reprasentalive Ralhapseplats
ebenso wig e aliagliche Stratenecka

Elwas Meuas langt an, der Charakler der
Bebaoung &ndert sich, Nutzung, Dichie,
Hraiae, Baustil, Kreuzungen sind von vielen
Seéitan einsshbar, Man arlentiert sich, man

H

i

hall steh gul. Man trifi [emanden, der eing
anaefa Hichlung hat, verabrede! sich dor
Nicht umsonst st dig Mieté an der Ecke.am
twichaten, Fur den Eckladen. die Eck-
kneipe. Halze sind genausa unverzicht-
bar wia Straien

Knoten zuriickbauen

Allzu off haben wir das vergessen und nur
an die Aulos gedachl, die sich kreuren
Lnd abbiegen massean

Pabel gibt es Kompromisse, Zom Beispiel
die Mischiiache, die Kreurungsailpha-
slarung. Bewegungsireihail [Ur alle, abe:
rmit besondarer Aulmerksamked, En: Mit-
laibauim; von wallam sichibar, glarchraitio
Verlangsamung, Schutzinsel, Versatz und
stadtebaulicher Akzent. Qder Einspurigkell
Im Kreuzungabentich. Wail 50 mehr Platz
vor den Hausem bleibl, Kein Problem,
winn nichl allzuvial Autoverkenr bawaiiol
werdan soll

Aber auch hochbelastele Knoten kbnnen
vartraghcher gemacht werden, Nicht uber-
all brauchl man Abbiegespuren. Nichl jede
Spur muBl LKW-Breite haben. Randbe-

’



Nehmen Sie Platz! cire ganz normale Srraﬂaneckﬂ Und Flat: an IIEI’ Snnm! Maodarna Verkehrstechnik: Dies |st das
etwas-mehr. Eine Chance zum Innehaken. Ein Angebol zum Sehen  Dach einer Tiefgarage. Wall der Platz an der Sonne fr dia Birger

Lnd Gesshanweardan

Park-Platz vanchmal (st ein |, Westentaschenpark” wichtiger
alg ain gebautar Stadipiatz. Balde nulzen nichis, wann sle zu Park-
platzen verkummern

SFIﬂ'l'le Barutzbare Fraflachen. Mitten im Quarber, wo
etwas losist. Auch Verkehr: langsam und sanli gefihnt, Kindarspiel
it Alltag, picht Fralzsil.

wichliger ist afs fur die Autos

Arbeits-Platz ristze sind nicht nur Kullsse, Sondem Arliafe-
rung, Markd, Treffpunkl, Spiel, Verkehr und vieles Andera. Je neti-
traler die Gesiallung, desto lexibler dig Nulzung.

Ampelwaldsterben \weniger Markierungen, waniger Ampein.
Dafur mahr Stadl. Unsare Nachbarldnder machen uns vor, dal
Platze so besser funktioniaren

STRASSEN VON MORGEN

relche, die nur salten ubaffahran warden,
riannen anders geslallel, von andearen
Verkehrsteilnghmern mitbenutzl werden.
mittelinseln ereicntern das ubiiche , ame-
rikaniscne  Abbiegen. Ein Baum, ein
Brunnan verdeutlichl die Insel aul lrevund-
liche, stadtebauliche Weise

Una all das gitst mahr Fratheld Fraibai
Piatze zu gestaltan, Knoten aufzulosen

Platze gestalten

Was ist aflgo zu Wun?
1. Platzbegrenzung verdeutiichen
Balllickenschllelen, anmarkanten Stellan

R
S

1M

KREUZUNG: THEMA
MIT VARIATIONEN

Biume pllanzen. Stbrande Masten und
Uberdimensioniere Schilder baseillgen

2. Platzform im Belag betonen
Borde, Rinnen, Pllasterllachen erneuern,
S0, wie s die Form des Platzes varlang!
3. Verkehr stidtebaulich filhren
Durch Bauma, Banke, Pllasterzeilen; wail
dag glaichzellig varlangsami

4. Technische Markierungen
verringem

Eln GroBledl der Plells und Markierungs-
linlen sind waitgehand Uberllussig. Es hal
sich namlich langst herumgesprochan, dab
siclt Linksabbieger Unks ainordnen sallan

Platzchen Eine wohnstraBenkreuzung wie tausend andere Eine runde Sache kreispiaiz urid Kreisverkehr: O dis bessere
auch, Nichts Aufregendes. Aber ein Bonbon flir die Kinder aus der  Losung: Schmuckt, gibt Form, konzentriert, verlangsamt. Und ba-
MNachbarschaft willhgt hidchste Verkshrsmengen

30

Stadtebau und Verkehrgtechnlk kinnen sich erganzen. Biume, Aufpllasterungen und
Gehweguberahrien vardeutichen die Uberlagerung der Verkehrsarten, verlangsamen,
grzaugen Aulmarksamikail, machen die Krauzung sicherer. Gleichzeitlg uriteibrechean sia
den StraBenverlaul, setzen einen Akzenl, geben Mafistab und Dnentierung. Es gibt un-
andlich viele Gestallungsmaglichkeiten Es lohnt sich, Rreuzungen umzutiauan

Und. Verkehrstachinik beschleunigt —
niehis st unwertragliche

5. 5childer und Ampeln vermindem
Weniger und kiginar, &aanug tur langsaman
Autoverkehr, Begrurl, gestaitat und siad-
tebaulich gingebunden

6. Autofldchen verringern und
differenzieron

Schmalstmbgliche Fahrspuren,  Misch-
flachen und Mehroweckstrallen am Rand
Lind Ingeln: auch wann diese in gseftenen
Fallan yberahren warden

Jede Kreuzung, jeder
Platz verlangt eine eigene
Losung. Losungen sind
Kompromisse. Selten ist
die heutige Losung der
beste KompromiB!

Platz-Verschwendung

Dies konnie auch ain Stadiplats sain, Statl-
dessan: Asphaltierta Lieblosigkeil. Nichis
alg ein Knotan, Der nach AufiGsung ver-
langl

Im Winter wird deutlich, daf dig Theors
pichl stimmit: Autoverkanr brauchl oft vial
weniger Platz. Keine Gestaltupgshille
Aber der Bewels Nr Geslgilungsireihei

An Kreuzungen und
Platzen treffen
stadtebauliche Anspriiche
und Anspriiche der
Verkehrsarten besonders
hart aufeinander.

Deshalb ist dort die Stadt
als Anwalt des Stadtebaus
und der schwacheren
Verkehrsteilnehmer
besonders wichtig.

3
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Empfangskomilee:

. « « Tankstellenreklamen.

Keine sehr freundliche Begriibuny Tiir
| Ihre Gaste,

| Vom Mittelalter lemen . . .
s

Oft wiirden Umgehungen gro-
Ben Schaden anrichten. Weil die
griime Umgebung der Stadte zu
wertvall 1st. Dann mull der
Durchgangsverkehr  bleiben.
Man mub ihn dann veriraglicher
machen,

Zum Beispret an der Ortsainiannt

Eine Rathevon Tankstallan und Gaetirauchi

wagenhandiemn anener vierspungen Ein-
Rllisttalle st auch ein Willkommensgrub

Abar was fur einer. Ebenso ene gekachel

e Hihre voam Bahnelelg des Bahnholzs ader
der S-Banhn. Denndar Bahnhal igl ded Grts-
aingang fur viele, die den O betieten

Die Ortseinfahrt: Ihre Visitenkarte

Jedar Urtsaingang &0lte als soichar ar
rennizar sein Dursh gine Baumgruppe. Ein
Haumicr, Eina markantn Gebiudekanalal-
lalan, Eine charakienstische Veraschwen
nung cer Strafle

Auch die StraBe mult dis Plarinessituation
verdeutiichen. Dar Querschnill wird enger
uUm manr Piatz fur Rad- und Gehwege zu
sahatien

Lind die Avlogeschwindigheilen miase

arastsch gevenkt werden Von 80 oger
100 km/h suBaions gul 30 oder 40 kmvh
inferorts. Daa muB dem Autgiahrer deut-
ich gemacht warden Durch ainen Ge-
sohwindigkellsifichiar &gl
Sirecke. Und dann visllelchl eina Mittel-
msel, ane Baumaruppe, 3 Patkpld(ze. aine
Infipemalionstalel eine Telefonzells: aingn
Stadtplan

Damil det (Sast gich wohl 1ML Ling glich
dar Durohiahraer sich wigain Gasi banimmi
Denn ot 3l Durchgangsverkaht
meidhar

FEh Ireer

ITIve=

Ortsdurchfahrten umbauen

Aber dia Durchlanristraffe dairt nicht viel
andlers aussahan als andare Inneronsstra-
en Denn auch hier wohnen Menschan
Ol isl higr das Jenbium, dla Ortamitte, dia
Hauptsirabe, Und es gibl die metsten Full-
ganger und Radlshrer. Und an dlasen Ver-
kehr mubl sich auch del Durchgangsver-
wanr anpassan: Langsamer fahran, Wane-
relten Da wichtigen F'|.Il_‘--']_'II'“;‘:;'.!'r-',EI.F:_"iI:IUf"
in- Kau! nehmen Oder &Ene einspunge
sirschkea vor Binem |'_!-3r|§-|_1'l'|:_:|-l|344-ll..;:r;._.l"]q;t.-L
Haus. Auchwenn és eine Bundessirabe isl
Ling des hailit heuts oft: Umbay dor Ors
girehiahn
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vom Dorf lemen, . .

L e — |
.+ » Phantasie entwickein.




+Kleine Hm;uhunnsslraﬂan“

Naturlich bleibt Durchgangsverkehr Uner-
lreulich, Und manchmal gibt ea Méglich-
kaiten lur UmgehungssiraBan. Vielleicht
durch einen klanen , KurzschluB' =wi-
schen zwel Landsiraten. Oder durch ein
indusiriegebiel. Oder enllang einer Bahn-
strecke. Immer abar mubl man varher sorg-
lalig pruten

st der Hauptverkehr nichl tatsdachlich
hausgemacht? Wia grof ist eigenthich wirk-
tich der regionale Verkehr? Und: Was iat
ger Preis fur die Entlastung? Werdan werl-
volle Landschaflsielle geoplent? Wichtige
raharholungsgebiete? Die letzten okolo-
gischen Ausgleichsruma? Nebmen wir
genug Rucksichl aul dié grune Umpebung
der Stadia? Auch Bund und Lander helfen,
angepatle und integnane Losungen zu
linden, Denn UmgehungsstraBen sind
meist Bundesstraen, Landes- oder Kreis-
sirablen

Lie Verlagerung auf eing andere inneron-
liche Straie st meist keine Losung. Well
dort auch gewohn! wird

Manchmal kann man  keina” Umge-
nungsstralien bauen. Schmal und Kurvig,
auch mal mit groderem Gefalle, Angepatit
an dia Landschaft. Vielleicht unter Verwen-
dung vorhandengr klainer Strafien: und
Wirischaliswege. Flrgenngere Geschwin-
digkeiten, Weil weniger komfortabel 2u
petahren als die freia Strecke. Aber im-
mer noch besser dls die Orisdurchiahn
- besonders, wenn sie umgebaut wird

Fazit: Stadtverkehr erfardert star-
ke Riicksichtnahme. Zwischen
den verschiedenen Verkehrsteil-
nehmern und auf die Umgebung.
Aber auch am Rand der Stadt keine
Riicksichtslosigkeiten. Riick-
sichtnahme und Einfiihlungsver-
mogen kennzeichnen die StraBlen
von morgen. Sie sind keine tech-
nischen Anlagen und keine Ma-
schinen. Sie sind Stadtrdume und
Teile der Landschaft.

rannzeichen' Geschwindigkail
Aberauch: Ricksichislosigkeit. Hierfahren
nicht menr als 8.000 KFEZ/Tag

Die Strafien von morgen sind
keine Verkehrsanlagen, son-
dern dffentliche Rdume - in
den Stadten und im Umfeld
der Stadte.

Auch 29 konnen UmgahungsstraBen fur Dorder und Kleinstadie aussehen. Ohne daren Umgebung ru zarstbren. Und mil
‘geringeren kosten, Obwohl auch diese StraBen B.000 KFZ/Tag aufnehmean konnen

Zum Besprel UnterfUhrungen odar Liber
-"-|'r1||||1§j?"- Miedrige Unterthrungen ha-
ban kiirzer lachere Rampen. Viele nie-
drige Unterfihrungen uberwindan Gren-
2en besser als alne einziga Vollunlerfuh-
rung. Damil zum Beigpiel elng Bahnlinie
nicht den Ort rerschneidet. 85 % aet Fanr-
reuge—namich alie FK.W-—brauchen dann
keing Umwege zu machen, Und die B&-
achungen kannman begrinan, Oder Liden
ainbaven. Damit der stadtische Erlebnis-
Zusammenhang nichl zarresen wird

Jum Beispinl Tankatellen. Se konnlen
dezenter aussehen. Warum beschrankl
man daren Warbaanlagen nichi, wie bai
anderen Geschiflen? Sorgl dort lur ver
starkie Plianzgebota?

Zum Bamspial Haltestailan: Mussen zenira:
e Bushaltestellan aussehan wie Flugha-
fenablertigungen’? Kanner sia mcht Stacdl
platze sain? Aul denen aben ainige Busse
haftan

Zum Baispiel Varkehrsschilder, Wegwel-
sal, Signalaniagen, Markiagrungen Missen
ghé s0 draslisch StraBen und Platze beherr-
schan, wie sia a5 haute oft tun? Garinge
Geaschwindigkeaitan bringen auch hier ver-
dndarte Prioritalen. Jedam Stadiblld wirde
85 gul anstehan, wann alle Vearkehrszai-
chan nur noch halb so gral waren, Und
mancha kénnlen sich viellgicht als vilig
uberflussig arweisen|

Zum Beispiel Garageneinfahrien, Sie
mussen kKeine schwarzen Locher sein
Parkhauser sind auch Stadthduser. Und
keing PEW-Caontainer, dig- in der Stad
nerumsienan wie notgelandete URFOs
Warum haben sie keine grinen Fassaden?
warum keine Laden zur Strafe hin?

aum Thema ,Verkenrsbauwarka' kinnte
man &in elgenes Buch schiaben, Sorgen
aie I Ihrer Stadl, dal daf(e in Zukunft viele
gute Beismele antstehan

Verkehrsbau ist ‘
Stadtebau

Es gibt guten und schlech-
ten Stadtebau. Guter Stad-
tebau zeigt die vielfilti-
gen Lebenszusammen-
hange einer Stadt. Er zeigt
die Liebe der Biirger zu
ihrer Stadt. Verkehrshau-
werke sind Stadtebau.
Wird in Ihrer Stadt guter

Stadtebau gemacht?

STRASSEN VON MORGEN

Allmahliche Absenkung  Ju niedrig

rgeeignel

Stralen von morgen: weniger Schildar
kKleinere Schllder

Manchmal sind Ampeln notwencdio
Es gibt sie auch in bescheidenar Form

VERKEHRSBAU IST
STADTEBAU

Die Strallen von morgen sind
Stadtraume.

baulich integriert werden.

iur Lastwagen. Aber 10r PEKW durchaus

Garaganainfahren missen keine
gchwarzen Locher s&in

Verkehrstechni-
sche Bauwerke mussen stadte-




Stadtebau kann nicht von oben
verordnet werden. Einer der
Griinde dafur, daB Stidtebao
eine kommunale Aufgabe ist.
StadtstraBenbau st Stadtebau.
Die zukiinftigen StraBenbau-
richtlinien werden Stidte und
Gemeinden nicht mehr knebeln.
Die neuen Empfehlungen fiir
diec Anlage von ErschlieBungs-
straBen aus dem Jahr 1985 — als
Ersatz fur die alten Richtlinien
von 1971 —sind ein erster Schritt
dazu.

in den Stadiebaulehrblchern der 20er
Jahre finden sich viele Beispiels dafiir, wie
Straden, Platze, Alleen aussehen konnen,
Dann wurde der Straanentwurftechnisch.
Der Zigigkent des Autoverkehrs dienten
Querschnitte, Gradienten, Krimmungs-
radien, Sichtfelder. Umtangliche Richi-
inenwerke antstanden. Bundesweil vor-
gedachl. Es wurde Ublich, Hir ainan Stra-
Banentwur! einfach die Menge des Aulp-
varkehrs, den dazugehrigen Querschnitt
und die Mindestkurvenradien in der Tabelie
nachzuschalen

Auf die Handhabung kommt es an

Wer die Richllinien genau las, fand schon
iImmer Spialraums una Abweichungsmog-
lichkeiten, Aber sle wurden viel zu wenig
ganutzt, Bestarkt wurde diese . Tabellen-
horigkeil’' durch die Genehmigungs- und
ZuschuBipraxis, obwohl die zustindigan
Landesregierungen die mesten Richi-
linien nichl als bindend aingefuhn, und
zum Teil sogar Abwelchungen ausdrick-
lich gefordert hatten.

Die Anwendung von Stra-
fenbaurichtlinien befreit
nicht von der Pflicht, in
lndm,Elmlfﬂlnﬂl:IE-

Stadiebau ist nicht
richtlinienfdhig

Allmahlich aber setzl sich die Erkenninis
durch, daB StraBenbau Stadiebau Isl, dad
Verkehrsplanung Stadtplanung ist.

DaB wielisltige Anforderungen erfulit wer-
iden missen, Die der FuBganger. der Rad-
tahrer, der Aulalahrer, der Busse und Bah
nen. Die der Anlleger, der Kinder, der
Jugendlichan, der Alten. Die der Baume
Des Larmschutzes. Und des Stidiebaus:
Weil eing StraBe in Husum anders ausse-
nen soll als eine StraBe In Garmisch. Und
aging StraBe In einer mittelalterdichen All-
stadt anders als in einem modermnen Wohn-
quartier. Zu kompliziarl, als daB man all das
in Kategonen ordnen, In Schubladen stek-
kKen, In Richilinien pressen knnle.

Und langsamer Autoverkehr braucht keine
Emnheitiichkeil. Die Winsche der Biirge:
konnen arfillt werden. Die Ideen des Bir-
germeslars lir ssine Blrger. Oder die sei-
ner Fachbahtrde. Mehr Splelraum: Hir die
Kinder in der Strale und lor dan Ent-
werler

Mit den besten Empfehlungen:
Die neuen EAE '85

Die neuen Empfehlungen fur die Anlage
von  ErschiieBungsstraBen”  machen
Schiufl mit den rein technischen Vorgabean
#itar Richtliinten

Sia vermitteln die theoretischan Grundla-
g, dha man fdr den Entwur kennan mug,
Die Nutzeranforderungen, Die Belange des
Stadiebaus, dar Verkehrssicherhell, des
Umweltschutzes, Se emplehlen, wie man
vorgehen soll. Aber sie sind keine Righi-
linie. Sie sagen nicht, wie das Ergebnis
aussehen mus,

In der EAE '85 gibl es einan Beispleitsll,
der einen Eindruck vermitteit, wie vieifaltig
die Maglichketen sind. Und daB unter-
schiedliche Anlorderungen untarschied-
liche Losungen verlangen.

Wer hier einlach abschraibt, hat die EAE
mibiverstanden. Macht es sich zu Isicht
Genlgt nicht seiner Pflichl, im Einzelfdll
abzuwagen.

Wia die EAE "85 mussen auch die-libngen
varkehrsrichilinlan stéddtebaulich angepafil
und llexibler warden,

Stadtebauliche Uberarbeitung
weiterer Richtlinien geplant

Denn diese Grundsitze gelien nichl nur
fur ErschiieBungsstraBen, sondern fiir alle
Taile der Strafensystemes, die stddtebau-
lich wirksam sind. Flr HauptstraBen und

MIT DEN BESTEN
EMPFEHLUNGEN

Knolen, Gleich, ob sie als OnssiraBen
Kreis-, Landes- odet BundessiraBen kias-
sifizierl sind (der Sladibewohner wei das
meist sowieso nichl). Stadisbauliche
Grundsatze geften fir Markierungen, fiir
Ampelaniagen, fir Tankstellen, und, und,
und

Es wird Zeil kosten, die hier vornandenan
Widerspriiche zu bereinigen, Aber as wird
daran gearbeitel. Und inzwischen sollien
alle Spielrdume genutzt werden, die die
Richilinien iassan, Niemand sagt, daf sie
das Evangelium seian

Nalurlich wird es weilterhin Richtlinien ge-
ban. Uber die Standsicharheil von Kon-
struktionen, Uber die Festigkeit oder Frost-
bestandigkail von Matariadien. Ihre Kennt-
nis ist das notwendige Ristzeug des Enl-
warlers. Aber nicht das wichligste
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STADTEBAULICHES ENTWEHFEN
KANN MAN LERNEN

Dann: nut bei ainfach strukturierten Pro-
blemen kann man die Losungen in sin paa:
Uberschaubare Kategordan eintellen. Und
dann im Handbuch nachschlagen

Dia StraBen yon morgen sind bunter, ha-
ben mehr Facetten So vielfdhio, wie die
Menschen. dig inihnen lében wollen. Dig
Winsche, Angste und Hoffnungen der
Menschen sind meahr, alsin einar Richtlinle
Platz hiills,

Aber gerade die Vielfall brauchl ordnende
Gestaltung, Egal, ob umgebaut odar neu-
getaut wird,

Gestaltuny ist nicht Dekoration

Gestallung Ist nicht die Addition von Funk-
tionen und deren Garnierung, lalls lirainan
solchen Luxus noch Geld dbiclg 151 San-
dharn sie kst dre Suche nach einer Form, die
denverschiedanen Ansptuchenam bestan
gefecht wird. Off st die einfachste Form
dann die beste. Aber gerade die ist oft am
muhsamsaten zu linden,

Gestalt findet man durch Emwarfe una Al-
lermativen, Durch den Vergleich vielar
Skizzen, Ml Gefihl t0r die Zusammen-
hange, die man bal |eder Skizze im Hinter-
kopf behalt Manches wandert dabel in den
Faplerkarb. Versuch undItrtum, So arbeltet
such die Natur: Mutation und Selaktion

Vom weichen Bleistift zum harten
Bleistift

Zunachst zeigen solche Skizzen Keine De-
laifs. Ob eing weiche oder geomstrische
Form spiater durch Baume oder Latemen
oder beides verdeutiich! wird, ist egal. Zu-
nichst geht es darum, wie die grobe Form
eines Flatzes, einer Straffe aussehen soll,
Vielesistnoch ungeklan. Das Obetfidchen-
material, die Ertwisserung, dig Art der Ba-
pllanzung

Lhe eine oder andere |dee setzt sich durch,
wird kankreter. Sie wird palitlsch diskutier
und mit den Birgern abgestimmt. Und wird
dann auch genauaer gezeichnet So dal
alles zusammenpabl. Bis hin zum Ausfilh-
rungspian mil den genauen Angaben flr
die Handwarker

Cannmufalles stimmen, Naturmchauchdie
narten Talsachen. Aber auch der Gesamt-
zusammeanhang

Kreatives Entwerfen:
Keine Hexerei

Entwerfan von Stralien brauchl Phamasie
und Fachwissen, Und ein Hifchen Erfah-
rung. Denn Entwerlen ist keine gehalmnis-
volle Metaphysik, sondern ein ganz solides
Handwerk, Die Varkehrstechnik isl nur ein
Aspakl des StraBenantwurts

Wenn ain Archilekt ein Haus baut, muB er
auch dallir sorgen, dab das Dach dicht |st,
muf sich mit der Dachdichiung ausken-
nen, Warden Sie abar Ihr Haus von einem
Dachdecker entwerfen |assen?

38
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Entwiirfe miissen ,,funk-

tionieren*‘. Aber dariiber
‘hinaus miissen sie ,,m

men*‘. Stimmige Entw
bekommt man durch “ﬂ-
such und Irrtum, Auf dem
Papier. Mit Ideen, Phan-
tasie und Fachwissen
Erst ganz viele ‘Skizzen

fithren zu einem Plan.
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IN DER STADT UNTERWEGS

ZU FUSS

Die Fiile sind unser wichtigstes
Verkehrsmittel, Fur 60-80%
aller Ziele, die wir im Nahver-
kehr aufsuchen. benutzen wir
die Fibe. Auch tber Fingere
Strecken: 20% aller FuBwege
sind langerals I km; 12% linger
als 2 km. Wer zu Full geht, be-
wegt sich. Sieht mehr, spiirt
mehr, riecht mehr und hort mehr
vonseiner Stadr als jeder andere.
Bleibt vertraut mit seiner Stadt,
Wa viele Leute zu Ful gehen,
ist die Stadt vertraut und leben-
dig. Wenn niemand mehrzu Full
geht, kinnen . die Blirgersteige
hochgeklappt™ werden. Dann
Ist die Stadt tot,

Alliean, Platzen zum Hinsotzan und Ver-
wallen, Mit Arkaden unil Passagen

Mil gesichertan (Querungsstellen: Geh-
weglioerahnen mit  FuBgangervormang
Oder Aufpllasterungen, Engstelian, Mittal-
insain, Mehreweckstrailen, Vor allem an
Krauzungen. Millangsamem Autoverkehr

2 - M
yaillich, owsel die Leile? divknigin,
Diea VieAel 45t 2in >

e: ehs . Ber 1l 'Fm
» QJM&MLM e fobe.

-t

Zu Fub unterwegs
- gin mithsames Geschaft

Al das sind Binsanwelshellen. Aber so all-
laglich, daB wir es uns nie kiar machen,
Und so giitaghch, dall es bai der Planung
Oft vargessen wurthe, Das Ergebnis: Dar
FaBweg witd mihsalig

Lie Burgersteige gind zu eng, man kann
sich Raum begegnan, geschweige denn
mil einem Koller ader gar mil zwel Kindatn
an ger Hand,

Raum jemand wrermimin etwas gegen
Gafstelgoarker. An jeder Ecke nhal der

det leser und sauberar 151; bessar ainzy-
sufvatzen  Weniger bedrotich, weaniger
getanrlch.

Mil welen Verkehrsberutigten Berelchen
—von Haus aus geschalfen fir FuBganger
Mil viglen kizinen FuBglngerzanen. Nichl
nub im Geschafisbareich, sondem auch
im Waohngetiet, Nichi nur als urbanes Zan-
trum, sondern auch als Insai der Ruhe,
Und viellgiCht mil einer reinen Fugangsr-
achse, Quer durch die Stadl

Fahrverkahr Vormang Uie patkenden Fahr- F“Bﬂiﬂﬂﬂrﬂﬂm:
zeuge nehman jede Libarsichl: sie stehean
so ang. dah man mit einem Kindernwagen | ENgmaschig und komfortabel

ot mcnt durchkammit

Lind dann diese Bricken. Wenn Alutos gal
niehl warten sollert. Mil Treppan. mithsam
schon fur Normalburgar, unuberwindlich
Iir Baenindene oder alle Leuta. Odes
Scrllimma!.EihTunrleLdurrhel,-_a,-:rlrn-,.uig,
unappatitlich

Odergar nichts, Verbindung untertirochen
Fast Uberall 2y schnaller Autaverkehr Laul
bedrohiich und gefahriich. FuBginger ha-
ben keine Knautschzone. Dieg Unfallzahlen
bewsaisen &3 Besonders bel Kindern nd
allen Leuten

Ein kbaitier Park, sing FuBgangerzana sind .
Aichi 'cenus, Dsnn U;mﬂ_m W aucht ain | Stens aul denselben Strafen statt wie der lw m im Nahverkehr zu Full
snety  LUnd  FuBda kah Autoverkenr, der Radverkelr, der Busvar- : r

:ﬁ:ﬁ?r:]t? ;Tr?Fm!l annervorkahrenot | kaht, Deswegen kénnen FuBgingemetzs LA Aok J N/ unternehmen? Und sogar
et whng ' nicht getrennl entworfen werden. Son- Al L4 A == -y ; P m%! wenn man die wﬂ!ﬂ

Strall - darn nur i Abwagung mit den anderen === e — - v

ful o ’l:lfl:;llﬂ:lﬂ]i&ﬂh Anforderungen an die Strafan, Als Kom- 5 ﬁhcﬁf £ W aa‘lﬁ, Py ur Hﬂltﬁtﬂllﬂ m'l Zum
Bﬁﬂﬂﬂ unaiic promif. Aber als schier Kompromil Der % 4 ‘{ e A = p 4 lﬂu mﬁh Mt?

Deswegen sind die StraBen von morgen | auch den FuBgangern ihr Recht gibt. Denn L balt y‘m ‘“f M A3t

lubgangerreundlich. Mit breiten, abwechs-
lungsraichen Gehwegen Ml schattigen

a2

Jeda fuBgangerreundliche StraBe (51 ein
Fanschiit, Dem Fubgangerverkahe aber
nutzt nur sin geschlossenes Netz

Ein volistandiges: Netz. denn FuBganger-
varkaehr ist Uberall, Em dichtes Netz, dann
FuBglnger sind emplindlich gegen Um-
wege. Und ain Natz ohne Linterbrechung,
Uie bestan Wege, und die bestan Strafien
sind nutzios, wenn Kieuzungen und Uber-
wege unpasslarbar sind.

FuBgangerverkehr:
Teil des StraBenverkehrs

Denn der FuBgangerverkehr findel mai-

momentan herrscht aul unseren Stralen
ein schlechtar Kempromip

Lol

WuBten Sie, daB wir
ungefahr 60% aller Wege




Weann der Burgermeistar
zpibst mit dem Rad

ing Rathaus 1ahrl,
matviert gas die Burger
Lind ersplrt haulnah,
wi die Radler

der Schuh aruckl

Einlach 2ur RadstraBa erhidn. Guer durch dis Stadt

Per Fahrradboom ist untibersehbar. Eine Modesache? In der Stad
eher schiere Vernunfi. Denn auch die Vorteile sind uniibersechbar:
Schnelligkeit, keine Stauprobleme. Keine Parkplatzsorgen, tiberall
Fahrt bis zum Ziel moglich. Fiir jeden jederzeit verfighar. Minimale
Kosten, hohe Reichweite. Man erlebt seine Stadt. Und hat kein
schlechtes Gewissen: kein Larm, kein Abgas. kein grober Platz-
verbrauch, Und dazu noch ein bilichen Sport.

AUberwiegend benutzies Verkehrs-
o | muittel deram Hocheehiulsr wahnen-

CEN Studanten in e

411
H"“--...__‘_‘__\
a0 : . Fahrrad
o] . Auto
|I:I*H_F._'_,_,_F---""'r
- T
19¥3 1976 1978 1042

[ias Fahread kann eine Menge Autoverkali
ersetzen Dia Studentan machen es vos
44

von 1877-1982 hat die Fahradnutzung
um 30%  zugenommen. Diesen Trand
sollten die Stadte stulzen. Dann das Fahr.
ad kKann emne Mange Autoverkehr ar-
setran In besonders lahrtaditeundiichen
Stadten, wis 2um Bespiel Erlangen

Bremen, Rosenheim oder Landshut be- |

ragt det Antall des Radverkehms jm Nah-
Dereich berells ein Vienel, Und gerade don
wachsl er am schnellsten welley

Doch mest wird den Autofanrerm der Lim-
stieg auts Fahrrad noch schwet gemachi

Stiefkind Radverkehrsplanung

Hadwege sind 1u sng. Oder werden zuge-
parkt Oder horen gerade dann aul. wenn
sie am notigaten waren: an Kreuzungen, in
ger engen Altstadl, Uberall zu schnefler
Autoverkehr - einschiighternd und ge-
fahriich, Abgase wverleiden einem die
kirpariche  Ansirengung  (obwohl  der
ADAG lesigestelll hal, daf Autvinzassen

E

noch stiarkes durch Abgase helastet wee-
den. Ja, Bie haben ganz richti galesen)
ren Wunder, call die Unfallzahlen er-
schreckend sind Und dafl sich die Rad-
fahrar oft ungebihriiche Frathallen haraus-
nenmen. Manchmal Rowdylum Msistens
Selbstverteidigung

Viele Stadie und Gamaeinden habien schon
reagier; Schnell eine Hadwegeplanung
her. Mit Abmarkierung vom Gehweg kann
man dig schinsten Erolgsmeldungan {in
kmidabirl) vargtfentlichen

Fahrradfreundliche StraBen -
wichtiger als Radwege

Manchmal sind Radwege die richlige Lo
sung. Abter moglichsl nicht abmarkiert von
schmalan Gehwegen Sondern gls mar-
kigfte Radsireiten aul Fahrbahnen Denn
det Radverkehr gehiirt zum Fahrverkehr
Also: Radwage und Radstreifen fahrbahn-
seilig anordnen, Nicht hinter den parken-
den Fahrzaugen. Diesind namlich ein Irag-
wurdiger Schutz: Dis Radiahrer werden zu
spat gesahen. O sind Mehrzweackstreifan
tel abgewogenare Kompromil Schleu-
sen und _.unachte™ EinbahnstraBen ma-
chen das Strallennelz durchissiger. Bel
echten Einbahnstraden sollle min abge-
trennter Gegenverkehrssireifen deuthich
erkennbar sain. Der Radfahrar darf, was
dar Autolahrar nicht dar

A wichilgsten Ist: Verlangsamung des
Autoverkehra. Damil sich die Geschwin-
dgkeitan anglaichen

Besonders sicher und angenahm radei
man in Verkehrsberuhiigten Beralchén
Geeignat sind auch gemischia Bus: und
Hadstralien. Fur Hauptstrecken solifen
schiletiich reine Fahrradstrafen quer

Individualverkshr, Um
IErTieD

Individualitat  zu
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| dichtes Netz, dann Radiahrer aind ampling-

=

durch die ganze Stadl sngeboten wardan
Lind manchmal gibt es Grunzuge ocer
FluBluter, die lange ungestine Radtatinan
magich machan

Aiilglellbareiche an Ampeln erelchlern
das Abbiegen, ebanso eigane Signalania-
gen lir Radfahrer, Aulpllasterungen, Kreu-
rungasmarkierungen und Insein sichern
Kreuzungen uhd Einmundungen,

IN DER STADT UNTERWEGS

Bel allem mussen dle UDetalls stimmen
keine scharfden Kanten, glalte, aber nichl
rutschenda Belace. ausreichende Braitan
Ausweichilachan und Sicharhaitgstraifen
Lind nicht vergessen: die Nebananiagen
Abstellanlagen, (berall dezentral vartelll
und amnige grifere; z.8, am Bahnhot, &n
Schulan, am Aand det Riflgangarzones
Spezelle Radwegweiser, Service- und
Varlsihstationan. Arkaden dienen auch
Radfahrern — als Lintersteliplitze bel Re
genschauern. Eine Stadt kann Fahrrad-
kiillur haben. Oder nicht,

Engmaschig und komfortabel

Jede radlahrfreundliche Strafe stan Fort-
schinlt, Dam Radverkehr abar nutzt nur &n
geschivssenes Netz. Ein volistindiges
Natz, denn Radverkehr ist (berall. Ein

Nattifiche Grenzen sind unvermaidhch
Kinstiche mehl, Ubrigens: die Benutzung
des Fanrrads ist weit waniger von Jahres-
zail, Wilterung und Relief abhangiy 8ls ge-
meinfun angenommean win

lich gegen Umwege. Lind &in Netz ohne
Lijckan, e hestan Wega und die bagtan
Strafien sind NULZIDS. Wenn Kreuzungen
und LUbarwage schwar Uberquertar sind

Radverkehr:
Teil des StraBienverkehrs

Dann dear Radverkehr lindet matsiens aul
danselban Sirafen slall wis der Autover-
kehr, der FuBgangervarkehr, der Busver-
kehr Deswagen kionnen Hadvarkanrs-
nelze nicht getrenn entworfen wearden,
Sondatn nur in Abwagung mil den anceran
Anfordeningen an die Straflen. Als Kom-
promif. Abar als echigr Kompromid, des
auch dem Radfahrer sein Rechl gitrt, Dammn
momentan harrschl aul unsaren Stratan
gin schlechier Kampromif,

Das haben Sfe schon mal gefesen. Nibm-
ich zum Thema Fubigangerverkehr. Unter.
schiede. D Radiatze Konnan siwas well-
maschiger sain; e Art der Verbindung
dar! aber nicht 50 haufio wechseln whe
beim FuBgangarverkehr|

Verkehmsbaninigung die beste Rad-

varkehralirderung.
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Radverkehr zulasten des Fullgan-
gerverkehrs hilft vor allem dem
Autoverkehr. Endlich sind die
" Autos nicht mehr behindert. Son-
| dern die Fuliganger. Fragwiirdig?
Mehr als fragwiirdig!
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FAHR-GASTE

In Bussen und Bahnen haben
Si¢ thren Chauffeur mitgemie-
tet. Er nimmt Thnen viel Arbeit
ab. Das Fahren. Die Wahl des
Weges. Die Wartung und Pilege
des Fahrzeoges, Die Sorge fiir
Piinktlichkeit und Zuverlissig-
keit. Bei jedem Wetter. Zu
jeder Jahreszewt. Und gar micht
sO tewer. Es st mcht Thr Nach-

tetl, wenn Sie das platzsparend- |

ste und Hir groBere Entfernun-
gen umweltireundlichste Ver-
kehrsmittel wahlen. Im Planer-
jargon: ., Offentlicher Personen-
nahverkehr, ,,OPNV®,

Allmahhch kommi dié HensEsance von
Bussen und Bahnen in Schwung. Auch der
dllentliche Varkehr Iat Im Wandel, Wir ha-
ben saine Fotentiale arkannl, Ajgch wenn
es haute noch m viedon Stadien keines
WEQS 50 MESg =ussent

GPNV -

Potentiale schlecht genutzt

Wer mil Bus und Bahn lannt, muB ofl z2u
grotle Umwege machen. Wail das Nalz
nicht dicht-genug ist. e Wartezeien s
20 ng. Und unangenehm, well die Halle-
stellen wanig einladend sind. ODdear am Ll
schen Plalz. Ooder schwer zuganghich
Manchmal kann man sich mcht mal aul die
Fahrpldne verlassen, Und oft sind sle nicht
auteinander abgestimmt. Dig Tarile sind zu
komphiern

LUnd dann dauart die Fahrt 2u lahg, Wail die
StraBenbabn an der Ampel zu lange hallen
mufb. Weil der Bus im Stau steckenbieibt
Manchmal 81 auch nur dor Rul schiecht:
Immetin sind B3% aller Maushalte Im
Bundesgebiel nur 5 Minuten von det nich-
glon Haitestelle entfernt. Und 32 % haben
mindesians afe 10 Misdlan sinan  An
sehiulk. Und viela Blrger wissen das gar
nicnL

Al aas darf mohl g0 blaiben. Denn die
Stiddie und Gemeinden habén alle Habel in
der Hangd. Sia kinnan. Wenn sia wollen

Hebel Reisezeit

Erstana: Frete Fahr, ohne Starungen. Aul
ainet sganen Spur 0r Bus wnd Bahn
Komng Bamndarungen mehe durch Auto-
sohlangen und Linksgbtieges. Ofl konnen
diese Spuran von Fulgangem oder Rag:
fahrern mibenuta! werden. Und gestalle-
tiach singebunden werden. Und die War-
tezehan im Verkehr kann man noch weilar
46

abbaygen. Entspiechende Ampelsteverung
gorgl tir Vorlahrt fir Bus und Bahn Ent-
weder aotomansch, Oder durch Funkan-
larderung vom Fahrer. Jedenlalls Gher el
intalligentes Sweverungsprogamm Mit
Linkeabmegervoriauf. Techniseh durch
CihE

Noch ainfacher;, ¢as Uberholverbot an der
Hallestelle. Baullch unterstlitzt durch Ein--
spurigkain. Wenn Stau unvermeidiich st
gann Heber hintar dom Bus. micht davor
Sovor der nachale Buz Kommi, hal
ubrigens auch det Linksabbleger sing
Lucke gelundan, S werdan Bus und Bahn
moht nue schneller, sondam auch Juver-
ldssiger und plnkthcher

Absat die Retsazellsstnichi nur die Fahorzeai
Sondam auch die Wartezer und dar Wag
2ur Hallestelle. Alsp: dichle Naze schal-
leru Mt sinnvallen Limslaigembglichkel-
ten, Und nicht alle aul das Zentrum gench-
181, dag insgesam! Im vVetkahr arshickl
Sondern auch dezontrale Linlanfihrung
Mil hohen Busiolgen. Kielne Einheilan
konnen oftar ighren. £ mul nicht immar
dor grode Stadthahnwagen oder der Ghle-
dorbus sein Klains Einhaiten pagsan bas-
sor zwischen die dichle Bebauung, Lind
Hallestgllen inmillen dar Guartlere sind
bessel 2uganghch, als am Rand

Hebel Komfort

Lhe Raisezel ru varkurzan st wichtig. Go-
nauso wianlig st es, g Heiserad ange-
nohm 2u machan

Das lingl mit dem Weg 2ur Hallestelle an.
Am  Desten uber Tubgangerireundicha
StraBen, 2.8. Vetkahrsbarnuhigle Baraighe
Auch das Fahmrad ! ein wishlige
Zubringer, zumal (0r langera Strecken
gtwa 1 S-Bann-Bormch. Fur Rader wer-
den Abslalimoglichkalan gebrauchi

Und dia Hallestelle in angenehmes Umge-

bung! Naben Inletessantan Laden oded
atich pul einer Bank untar Biymen kann
man garn funl oder auch zehn Minutan
Fause machen. Aul emem windigen, Gdan
Asnhallplalz stas nur Wanezell, visrlorgne
Zomit Sizmoglichkeitan und Witterungs-
schutz konnen stadicbaulich integnar
werden: Rain Container vom Flefband,
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‘ Zugang:
| Las Fahrraa macht gen Einzugsbereich

giner Halastatlle inlzehnmal groter
Theorelisch, Prakiisch nur, wenn das
umgebenda Strallennetz  luBganpor-
und ahmadireundhch st

e,
/ =
| |

wie rulaliig am Strabervand getandel
Sondem eine Nische in ger Arkade, ain
Pavlllon, der eine Platzbegrenzung batont,
ain Vordach, das aus der Architeklur enl-
wiCkelt a1

Kamion helBl auch Sihzplatie- MNoht 2u
hohe, und voi allem glelchmiBiges Ge-
schiwindigkedten. nomiort neidl aber auch
ginfachae Fahrpiine, amlache Tarife. Nicht
J0vemchiedens Fanrschamna von vier Ge-
gellschallen. Was man nichl verstehl, das
meidat man, Gann liebar atwas wangear
Jasrechiighel

Hebel Gesamtverkehrsplanung

Eifn gules olenllichas Varkehrssystem ist
kein Selostzweck. Es nulzt aflen; Onne

Eigener Eieiatﬁrﬁan

IN DER STADT UNTERWEGS
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Mischung:

Bussa und Bahnan vertragen sich mil Fulkgangem und Hadighram.
Aut dar glechen Flache. in Fudgangerzonen, m Verkehrsbarghig-
tan Bereichen, aul germschien Bus- und Andupuren. Mur 20 viaie
Autos sind unvertriglich

__: ' Durch Vorrang an Ampeln (programmiert
oder Funkanforderung) kann 25% der

Wichtig. Aber aych eigena Glaiskarper missen uberquerbar sein | Fahrzeit ainguspaﬂ werden. Das be-

Missen in das Bild dar Siralle passan, Scholler und Leltplankan
paasen selten, Wichtiger Ist. Vorrang an dar Ampsl, Denn es
kommt micht aul die Spitzengeschwindigkeit an

OUPNV wurdgen die S1adie im Aulosiau er-
stickan Aber ein varbasserer Busdianst
lein beweg! nlemanden zum Umsteigen,
wignn gleichzeitig pariliel gine Autogirale
varbraitert wird,  Also: gleichzeihg den
Autoverkehr elnschriinken  Busse und
Bahnen mussan endilich auch griane Welle
bakomrmen. Auch wann die grine Walle
fur Autos dann eétwas weniger gul lunkho-
niert, Oder boim Parken: Nichl umsonst
haben dia Stidie dis griBlan Zuwichse n
OPNV, die gleichzeilig drastisch das Par-
ken -einachrankan

Gleichzaitig mussen FuBgdnger- und Rag-
vistkeht varbegsserl warden, Besondars im
Umield der Haltestelien, Donn zu) jeder
Bus- und Bahnlann gahon der Weg 2ur
Halaglele

All das kostet Geld. Entfernung ist
immer teuer, Aber sie kann wirt-
schaftlich sein. Mit mittleren
OPNV-Systemen. Es muB nicht
gleich eine U-Bahn sein, 200 Mio.
DM pro km. Intelligenz statt
Grofie.

deutet auch ein Viertel weniger

Personal- und Betriebskosten. Oder ein
Viertel mehr Busse pro Stunde. Auf Vor-
teile, die nichts anderes verlangen als
intelligente Organisation, sollte man
nicht verzichten.

Keine Haltebuchten

mehr:
Halt -aul der Fambann. (50
aai Unerhoien unmoghcn 1l

wann dar Bus aus der G-
genrchlung nichl gleiohzeilio
KOmml Tl 2ing eingpunge
Engstetha, Dann mul auchder
Gegenverkehr wanen, Beol
rwel Spuran emphahll sich
ging Mitelinsel, UDamii Fahr

gaste aetahtios gueran &on-

nern. Damid der Bus-nach dom |

Hall [reie Fahrt Hal Damil
mehi Plats fur den Wartaba
felch blelbl, Das Belspial
zaigl Bai gulaer Gestallung ist

ging Hahostolle eing Borai
charung fur jede Strabie
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Wie wachsender Autoverkehr geplant wird, wissen

wir. Wir miissen lernen, den Autoverkehr zu be-
schranken. Auf ein verniinftiges MaB. Die Menge
und die Geschwindigkeit. Als Kompromil3 mit den
anderen Verkehrsarten, der Umwelt, dem Stadte-
bau, So, daB er — in der Beschrinkung — noch ver-

nunftig funktioniert.

128 gor Autoverkahr fur den Banulzer Vor-
teile brinol fsl unbestriten, Daf Autover-
kaff, auch in ded Stadl, unverzichtbar isl,
stant.aubar Zwailel, Abar wenn wir thn un-
pegranzt wachisen lassen, wird &r uns
mehr nahman, als &r uns gint. Deswegen
miesen wir Ung Grenzan setzen Jeder
ainzaln, gemeainsam ym Quariiar, gemain-
sam im Darf otler in dat Siadl. Eina wich-
lige gemelnsame Granze kst das StraBan-
retz. das die Stadt plant. baul und betreibl!

Grenze 1: Geschwindigkeit

G Strafen von morgen verlangsamen
dan Auldvarkehe, Vor allem durch peycho-
legiseh rnichtigs Geslllung. Aber auch
dirch Gebote, Ampelschaltung und Qrga-
nisatlon, In Yerkehrsberuhiglan Baraichan
aul Schrtigeschwindigkedl, in Langsam-
lahrstrafien viellsichl aul 20-30 km/h; In
manchen Hauptautostrelen auch aul 40
oder S0 kmvh Lhie StraBen von morgen
machen das moglich. Die Stadl bestimmi,
aul weichar Strafia welche Geschwindig-
Kell angemessen i1, In Abwagung mit den
andaran Edordermissen, dip die Statt be-
rucksichligen muBl. Denn satldich wiirden
rmanche Aptolanrar aberscnnallar fahron

Grenze 2: Verkehrsmenge

Viale Autolatrer wurden augh olter oder
wallara Slrecken Iahran. wann das Stra-

Autoverkehr von morgen.

Bannetz noch fliissiger, noch schnale:
wirg. Wann aber das Straflennetz enger
witd, die Fahizeiten [Bnger werdan, Bus
oder Radiahrer oltar Varrang haben - dann
wird das Bedurfms geringer.

LHe Fradnal bieltt) jeder kann lahren, wann
immer ar will. Abar die Stadt l2g! die Rand-
bedingungen fesl, unler denen diese Ent-
scheidung it Sie tur das Ubngens heute
schan. Es gitt viele Geblete. wo das NI-
veau, die Grenea, morgen nledrige: legen
kann ais heute. Zugunsten anderer Vor-

leilie. AUl Binzaletrafen und im Gesami-
nede.

HauptstraBennetze:
Hierarchie ja - Erweiterung nein

Zum Belspiel Im HauptstraBannetr. Mel-
stens gibt as emnan Engpafl, elnen Fa-
schentals, wo der Verkehr sich staut, Ein
Zaichen Wir en Unglrichgewicht, Un-
gieichgewichle kann man durch Zulegen,
odar such durch Wegnehmen beseitigan
Also: den Rest des Strafenzuges ebenso
pinengen, wie den Flaschenhals. Ohne
Emnschrinkung detr  Leislungsf@higkell
Nohiuberlegt, Mit  verkenrstechmschar
Hallinesse und stidiebaulicher Sengibil-
kY

W sind wenige, hochbelastete Stralen
insgesamt sinnvallar als viele Stralen mit
miltierer Balastung, Dann muB die Hierar-

chie neugecrdnet werden, Dabel kénnan
such andete [rassen verwvendal werden,
Durch Geawerbegebiete, entlang Eisen-
oahmsirecken. Bundalung. Aber nur jn den
seltenatan Fallen als Erweitening, Ausbau
Verfiissigung. Sondarn ata Verzicht aul
einige Varkehrsstrafan,

Immer seftener wird es auch Kratzungsan
mil. Untar- baw. Lberllhrungen geben
Weill derarige Verkehrshauwerke stddte-
omilieh kaum Integrierbar sind Und wel
gy Vil zu viel Platz verschwenden
Stadlische  HauplsiraBennetze milssan
auch die raglonaten und uberregionaien
Strafien mitbenutzan. Selbst eine Aulo-
bahn kann im Ballungsgebiel vartipgerts
Geschwindighkeilen und hiufigere Zu- und
Ablabrten bekamman, Nieht nut dar, darin
die Stadt hinein will, sondem auch der, der
durchlahrt oder in Ihre Nidhe kommi, mufl
Hucksicht nehmen,

Quartiersnetze:
Flachenhatfte Dampfung

Kem 10 % allar Stadtstrafen sind Haupt-
varkehrasiraBen. Aul den ubrigen Stralien
karnn der Autoverkehr allmihlich in die
Quaniere varsickerm. Langsam, vertraglich
und so wenig Verkahr wie moglich. Aut
kiirzestem Weg, denn Umwegée bedaliten
mehit Varkdhr, Alea: mdglichst zisammen-
nangende Nalze: nur in Ausnahmefallen
Metzdurchirennungen, Sperrungen, Ein-
bahnstrafian, Abblegever- und -gebole
Richlig entworfene Stralen vemngern die
Geschwindigkeitan uno e  Varkehrs-
mengen, Die Netzé blalben durchigssig,
aber llichenhalt gedampft.

Und wann tatsgchlich noch 10% Durch-
ganpavarkehr blgiban, dann st das immer
noch besser, als wann der Elgenverkehy
BO % Umwag fahran mul

S0 18t gar Autotahrer integriart. Er erfabl
e Stadt ganauso, wie die andgereén Viir-

000

// MAXIMAL VERKEHRSBERUHIGT =) |

‘-furl-cflhrs.nrwl* durchizssig hatten Wenlg Durchgangsvarkehr st nicht so schiimm wie viel Umwegverkehr. Desweagen llachanhatts
Damplung: Unterschiedliche Verkehrswiderstande fihren den Verkehr aul die geaignetan Strafen
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Checkliste
zum GVP

Fast in jpder Stadt exisbert éin Ganeral -
wolerafilan, Ef chand ter visrkahfspad-
litlechen Diskussion, Das & sinnvoll
Abar Voreichl: Viels GVF’s baben ora-
shsche Minge!, Eimiga Mingel kannen
Gt heraushinden It ihe GVP | mangel-
hah"'?

Sind alle Verkohrsigilnehmer eriaft?
Ol vergessen wenden: FuBiginger,
Hadlabhter, Kinder, Audslandar, Hurze
Wage. Sciche Beschrnkungen vers
ImaERan Qe tlsscnichg SUuaton

Wurde das Polential des Verkehrsmitiels
.PKW als Mittahrer' bertcksichtigi?
Wanie riul e el &-Fahil gins Parson
mehr im Aulo midgeiiommeéan wind, be-
deulot das 20 % wamoer Varkahr

Liegt dem GVP eine prognastizierie hdhere |

Motorisierung ugrunda? |
Achlung: Ein hohaarn Matansierungs- |

gratd Sedeutel merl aulemalscn | e
prmEhirte PEW - Benulnung

Simd die angenommenen Wachstums-
raten realistisch?

Viele Kommunen haben erkantl, dab
e Wachstumsbestrabungen ur, be-
wearbe gnd Watinen ufvraslisiisch odel
SDqgar gar menl wunscnanawan sma

Wurden die Netzentwirfe vor allem stadte-
baulich diskutiert?

Stadiniid, Waohngualilal oder andorg
Mulzungeanspruche Konnes wichiges
sen ate 5% mahr odar weniger ver
Kahrglestung an 4 Spitzansiunden pro

lag

Gibt es auch Netzvarianten mit reduzierten

Querschnitien?

War nur Barechnurngen ' lur meht und
brenare Siraien autsiail, aan sch nni
wlindarn, wann dik Hechrung such
meEhr Aulovaryeinr sulywsel

Stimmen dio Metze auch innerhall der
Quariiere?

Wurdesn Quartiersraniien, Frellldchan
und: Piitze bericksichigt? ist das Metz
durchidsmg oder 2wingen Eintisinnstia-
Ben, Schisllen und Sperfungen zu Lim-

waienT

Sind die Detallvorschilge aus stadte-
baulichen Entwirlen entwickell worden?
Die stareciype Upeamahmeé @os dan
HeTthndn  fur Verskanrsaniagen - Kanm
HEne zulnegensiglisndan Losungan
biripgen

Wurde das Repertoire der Verikehrs-
hetuhiguny voll ausgeschipit?

Blatern Sia das Hell noch mal daral-
hun gurch| VerEgehreberufigung mt manr
gt die Umgestiliung von Wohngtralen
Vist miztit!

IN DER STADT UNTERWEGS

S0 viél Platzrasarve stockl nowvdlen SHab
e Wisrcem
swos langsamer

kenrstainehmaern kann sich onanberen &
st glakehberachigl, Der Siaotgrandili gilt
gl [T HA

StraBennetze statt Autonetze,
Abwagung staft Abwicklung

Ajchdas Auboverkehrsnedr Mol -smnwall
ahgewogen, zusammenntangend. und in
SaGn lI'HE‘I'R.'_'.'l'I =5

At jedis FafwbDahn, |ader Strackenib-
sohnilt muli such o elnes Hierarcria, in e
Motz lur Fulgangerverkenr, Radvarkenr
und OPNY passen, MUl stili=taulich ab-
gewngen sein, LUnd erst unler dissar Vo
ausselzung mul der Autoverkehr ;abge
wiCke " warden

Die Planunguauigabes heitil | StraBennelr’
und melt  Falrbahinnalz. Kaicn Eichle
Aulgabe Man mull immaer mahrera Plang
gleichzellin im Kopl haben. Che Netzpldne
fur alke Yerkammaaren und die BEne mi
dan stadiebaulichen Ziglen: Stadiuid
Denkmalpllege, Nutzung, Gestaltimg Man
brauehl Gelilhl ung Eifahrung e Sale-
bau und Varkehrsinchiik

[Car Fan eraroailel sing in sich gesahios
sana Moglichkelt Und mach! die Abwa-
gung Iransparant.  Denn - dar Pl reigl
kaina fechrigche Notwandigkell. Sondain
schiagt aina poliische Entstheidung vor
Man Kann das | Verkeheseniwiokiungs
plagn" pennen, Oder | Ratvmenplan 200
Vetkehisberuhigung® Es-kommt aul den
infmlt an  Might euf das Eliket

Friher hie das GVP

MNur . Ganeralveikelrsplan™ ware &n un-
glicklichar Name. Dann mi dem GVP
golite das Wachstum des Aulovarkehrs
newaltlgt werden, Dary waran GVP'E gine
tetryOeragende  Hille  Zur  Bagrenzung
Lt thre Methodik nicil

Sieaniialton aina XomphTiens FITHEFI'E-‘F-'E'
mathematlk, dle nur wenige vorslehen,
iy gl gan Anschain anweck!, s sewen
dis ‘SchiuBlolgarungan’  wisganschafllich

A Soviel, wie et

il hat, kdinota Grin-
MU besser aulgetei, bessar gestaltat, Doy Autloverkehl llinktlonlar, nut
Lind aina Kirzn Wantezedl wird an der nachstan wreuzung wieaer
woltpamacht, Die 15 nambch dann wariger voll

It Bt

arwigsen  Damil vemindearm e Politi.
Dann Frognose sanl, was sein wird, wenn
dlis Palitik nlchl bandisil, Sie kant such eine
Autforaerung zum  Gegenstausarn - semn|
Plammgsvarschiage warnden vor sliam aus
Richilinian ausgewanll, Und diess Bich-
linlan atammen. aus der Zelt var dier Ba.
grenzung ces Verkghrawacheiums

Lind die Exakihed] dar Aussagen in GVF's
verschilping, Jal wviels hiar Ansahmean nul
grots Schitzungen sind. Dag sl unpro-
plemansch, wann starke Varandanimgean
passieren. Aber unredilct, wann nul Klelne
Schnile vorgesahen werden, [hig Matho-
dik kennl nor fiissigen Yerkehrsablau! An
der Grenga dor Ubarastung sind dis Q-
clien Modelle unbirsuchibaee, Denn 512 =nd
getragen von det Ubaireugung, dall der
Autovarkehr weitor wachsen muB. Und
duswegan Autosliatien weller ausgabaul
LR ITILSSaT

Ubeirprufen Sie ded GVP Inrar Stedt an
ang der Checknsta auf dieser Selte. Denn
man - kann auch anderen Ubsrzeugung
NN

MANCHMAL MUSS MAN
WARTEN

Wenn viele das Gleiche wollen,
mull man sich hinten anstellen.
Und ein biBchen warten. Wie an
der Kinokasse. Etwas ganz Alltag-
liches. Nicht erfreulich, aber un-
vermeidbar, wenn fiir gin zweites
Kino kein Platz ist. Hbochstens
verschiebbar an weniger stirende
Stellen. Stau ist ein allzu hagli-
ches Wort. Aber kein Grund, um
eine neue Strafle zu hauen, Wo
immer eine Straie neu gebaut,
grweitert, oder verfliissigt wird,
wird mehr Verkehr entstehen.
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Warum , Stadtebau im
Test"? Die Strafien sind
wesentliche Elemente der
Stiadte. Verkehrsplanun
ist nur ein kleiner Teil der
Strafienplanung. Umfas-
sender ist die Gestalt der
Strafie — also der Stidte-
bau. Verkehrsberuhigung
im Test heidt Stadtebau im
Test.

Wenn wir michts indern, bleibi
alles so wie es ist. Oder ¢s wird
schlechter, Denn immer noch
steigen  die  Zulassungszahlen
der Kraftfahrzeuge und immer

jeden Tag zuriicklegen, linger
und langer. Damit verbunden
sind: schlechtere Luft. mehs
Unfalle, halBlichere Straflen.
mehr Behinderungen, weniger
Griin! Man kann aber eine
Menge andern.

Mutter der Verkehrsberuhigung:
Die Niederlande

Strafenumgestallungen n den Niaterlan-
den haben ol als Vorbild gadient. Don wird
unbetastet expenmentierd. Denn Belags-
aushessenmgen oder «ameuerungensind
wegen des sandigen Bodens sowiess alle
paar Jahre ndliy,

in Deutschiand dagegen wird fur Jahrzehn-
le gebaul Die Berailschaft, Neues auszu-
protieren, brauchl deswagen nichl zuU lel-
diin.

Nur Verdnderung bringt
Verbesserung

Una Veroesserung wollen wir wohl allal
pessers Lult, mehr bicherhelt, schiinere
Stralfien, ungesidnere Verkehrstellnahme,
angenehmearan Autaenlhall, mehr Grin
Fur alle Gemeinden gilt: Vielfaltiges ant-
wickeln, Vielas davon verwirklichen. Aber
auch viel bewahren und wiederanidecken,
ainiges Gberpriten. Gesefze und Richt-
Inlen behindem mcht mehr, Modelvorha-
ben sotpen dallr, dal gute ldean nichl in
der Schreiblischachublade enden

Fast alles, was versucht wurde,
brachte eine Verbesserung

Daa zelgten schon fnihe Tests, wie der
Grofversuch in Nordrhein-Westialen. Von
19751972 wurdan damals verkehrshe-
rubigenda MaBnahmen aingerichie! und
gelestet Die Ergabnisse in Schiagzeilen:
Ubar 40% waniger Vedetzte und Tota in
uﬂrl-.-.‘:fuah-aml'l:gh:n Jonen Menhr Blck-
sichinahme von Aulalahrern aul spielends
Kinder. Langsame SuaBen schrecken
Durchgangsvarkehr sh Zulriedenhall der
Anlieges. Auch Einzelumbauten ragen zui
Varkehrsberunigung bell Wirkungsvolles
jeaoch sind fiichenhafle Uimbauten
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Verkehrsberuhigung flachenhaft

e Minister fiir ofas - hmeos, ir Raumord-
nung, Bauwesen und Stacdtebau, und

Verkehr haben gameinsam das Madellver

haben Fldchenhalte Verkehrsberuhigung
" : . Dleses Modellvorhabean ver-
noch werden die Wege, die wir | wertet die vorlisgenden Erkenntrlase dnd

gegannen

gent noch eimge Schritte weaiter:

Gestaltung statt Garnierung

Die Strafenumbauten sollen der Umge-

bung angepalit wearden, die Verkehrsbe-
runigung soll aus der Gastallung erkennbar

wnd verstandhch weardan

Fiachenhaft statt punktuell

Mahrbelastung i Paralleistralen

Ziel als wenige leure,

Keine Beschrankung auf
Straflenumbau

verkehrsberuhigung 18T nicht nur Strafan-
| umbau. Vetkarsharuhgung st Wohnum
feldverbesserung und  Parkraumbewln-
schaftung. Fordemung des FuBigingar- und
Fahrradvarkenrs und Vorrang fir Bus und
Bahn, Organisation und Watbung

Ohne Biirgerbeteiligung wenig
Akzeptanz

Birger werden mitlels Ausstellungen und
Veranstallungen informien und in Blrget-
VErsammiungen Zu eigenan Vorschiagen
belragl

| ManchesistmeBbar, vieles aberauch nichi,

Punkiuelle MaBnahmen beruhigen den
Verkehr nur wenig. ON Iihren sie zu eingr
L
MNachbarqguartiersn, Flichendeckend viels
pretawerte Maflnahmen fiihren eher zum

Wissenschaftliche Begleitung

Llos gesamté Modelhvorhaben steht untar

dam Maotlo: Verkehrsberuhigung zur Ver
bessarung des Stadiblides, der Umwelt
und des Verkatirs:

Lhe Auswirkungen der MaBnahmen aul
diese drel Komponenlen sind dann auch
Inball von wissenschalllichen Begleitiun-
lersuchungean, Gelestal wird |n gang ver-
schiedenen Gebigtan, von dér gesamien
Flache einar Kleinsiad! brs zum Grofsiad!-
viertal und 2um mitiaistidlischan Zenlmum,

Besonders kostengiinstig, aber
nur bedingt wirksam:
Die Tempo-30-Zone

NHach ainer ahrigen Planungaphass wird
sall 1584 pebaul, Erste Iwischenergeb-
nigse llegen vor aliem von dem Tempe-30-
Modell Buxtehude vor. Hler wurden weni
ger Larm und Abgase gemaasan, weniger
Untalie registnert. Es wird |angsamear ge-
tanren, allerdings nicht Ubarall 56 langsam
wie gewunschi. Hier helfen einfache bai-
liche Manahmean weaiter. Neben Tempo 30
it Ih diesen Jonen immar such das
Rechis-vor-Links-Gebol, Das tragl mit 2ur
Leschwindigkelsreduzierung bel
Hamburg hat zor Zad die meisten Tempo-
JU-Zanen. Bis helle sind es bereits 300
Der Erfalg ist auch hier gine Verminderung
der schwaren und todiichen Uniglle

In dem Modellvarhaben Flachenhafte Ver-
kehrsbaiuhigung wearden auch Hauptver
kehrsstrallen umgebaul. Zur Varbesse-
rung der Verkehrasicherheil und Uber-
guerbarkell. Zur Vemingerung der Larm
belastung

=: STADTEBAU 2
IMTEST
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Flachenhalte Verkehreberdhigung'
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Forschungsvorhaben schiiedt
auch Bundessiraban ain

Auch verkehrsbheruhigend:
Férderung des Fahrradverkehrs

Anlich hierzu aln Modallvornaben: Die Fahe-
mdireyndicha Stadl. Initilert vom Umweai-
bundesami inzwal Modell- und zehn Teailr
modelistidien wird werguchl, die Bedin-
gungen fir den Radverkahr so wen zu ver-
pessem, daf auch eingelleischis Auls-
fahror aul die ldes kommen, sich aul den
Drahtaset 2uschwingen Der Bau van Rai
wegen reicht da nicht aus, Zuenem fahi-
radiraundlichan Kllma gehort mehr: Ab-
mellaniagen, die Wegweisung, die Organi-
galion an Kreuzungen umd und . . . und
Dle Bemuhungen in den Modallstidien
hatten Erolg — der Antall des Fahrradver-
kighrz hal sich zwischen 1880 und 1985
verdoppell. In Rosenhaim z.8. wird fast
jece 4 Fahrt mit dem Fatrrad zurlckgeleg!

Erfolgskontrolie ist wichtig

Fargehung (st ndlig. Experirnene sind gut,
Alg  Vorbild und Argumantationshilfe.
MNeuarungen werden bekannt und kom-
min e Gesprach

Aber: Erfolgskontrolle ist nicht
immer moglich, denn Stadtebau
ist komplex und langlebig

Nichl alles sl empirisch Gbarprulbar,
Sicher, ES gibt Methoden, die auch Kom-
plirlerte fusammenhange arfassan kon-
nan, Aberdiese Methodan sind selbst kom-
plizignt. Bel der Zerequng der Zusaimiman-
hénge In mafbare Hausleine bestatl dis
Getahr, einige Folgen dbér- uynd andeis
unlerzubewearnan, Je nach Schwellenwen
i@ nach Gewlchtung fallt das Ergabnie un-
terschiedlich als

Man kann die | Kontrollen™ ein Jahbr nach
dar Neverung durchfiihren- dann hat sich
yvielee noch richt eingespiell, Man kann die
Ergepnissa nach 10.Janren testen: dann s
mzwschen so viel gaschahen, dabl kein
Merisch mehrsagen kann, wanum slch was
wig verdndan hal

Nicht alles, was schon x-mal
kontrolliert ist, ist gut.

Nicht nur das Zahlen zdhit,
Griindliche Voriiberlegung muf oft
iiberpriifte Erkenntnisse ersetzen.

Neue ldeen entstatian immear im Kopl, Dort
urid aul dem Papler wérdan die Folgen der
Idaen lberprifl. Aspeklte werden varwor-
len, andere erganzt, Bis e Idee Zu ainem
Plan geworden ist. Darwird dann reahsien
Eine ganz nommale Sache. Alles was neu
51 enistant so;

Nichl jede migliche Neuerung
kann erst im Grofiversuch
getestet werden

Dar Autwand fir die empirische Ubarpru-
fung der Versucha st groB, Bamiit naturich
guch die Kosten, Und der Zeltautwand. £5
dauert maist lang, bis die Erkenninisse an
die Oftenthichkeit dringen; Una es werdarn
immer nur alnige GroBversuche linanziert
wergen kannen

Aufruf an alle
Gemeinden:
Machen Sie
Ihren eigenen
Versuch. Das
Recht bietet die
Maglichkeit
dazu. Und
manches wird
sogar offentlich
gefordert.

Hmi_y«llgehbnt Land Gebietstyp hat Einwehne
Batlin- Bariin GroBaiadt, 120 30000
Mealily Zentranrand
Borgentreich Nardrmain- Kiainstadt, 250 2300
Westtalan gebisls-
ubergraitend
Buxtahude Mietarsachsen Mittelsta, 268 1800
Zamum/!
Zentranrand
Esalingen Baden- Mittelstaat, 145 10600
Wiirttembarg Zenbrenrand _
Ingolstact Bayarn Mittelstadi, 170 S50
Zantrum
Miglre2 Rhainland- Grofatad!, 810 15000
Pfaiz gebiats-
ubergrefend

. Flachanhatte Verkehrsberuhigung': So grof sind aie Untersuchungsgebiate.
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PARKPLATZNOT

Wenn die Stadt das Parken
mecht emschrankt, wird bald je-
der  Quadratmeter zugeparkt
sein. Am Strallenrand, in Hin-
terhofen, auf Grinflichen. in
Baulucken.

Lie Frailldchansicheiung war sehon | mmer
gine dar wichtigsten Aulgaban der Stadt-
planung. Aul die dlfentlichan Fredfidchen
hat sig dirakien E]_ujrih Lindgd swar sotor
Aul die pirresiton kann sie Uher das Pia
nunasrecht Einflul nehmen. Dann

k6 st sinnlas, Siralianilachen freizubaltan,
wonf dafun de letztan privatan Frefifichen
vetlorgngehen

Steliplétze brauchen Platz. Radwege brau-
chen Platz. Burgerst@ige brauchen Platz
wWahnumleldverbessarung brabchl Plate
Platr irmy StraBanraum’ Flale dai 1ast dbharall
knappist. Die meisten Autolahrgr halten as
affensicnthen fur inf Hedht, e Autt: zu @
Uer Jait an jedain Ot abstellean zu konnen
Zur Mot auch aul Fuls- oder Hadwegen, an
Zobmastrelfen und Bushahestellen: sin

sonigctiter Rompromid im Wettbawearb um
te warvolle Flache —det Sieg des-Stark:
eten, Dig Stadt muf 1 dle SthwaiHeren
mntreten: fur Fuligainger, Radlahrer, Kins
der, ilte Mensonen und Anwohner|

Der Wunsch jederzeit, iiberall,
moglichst kostenlos sein Auto ab-
stellen zu kdnnen ist nicht mehr
erfiillbar!

Im Stadtkein von Grofstadten taf ein Ireiar
Farkplatr vor dem Ladeneingang oder vor
chan Haustlr echon langs aing lusion. Und
dizs Problem weilel sich dus. An den Rén-
aarn dar (nnenstadt gech sich der FKW

Hesland allmédhllch an den Bundasdurth

schnittan. In Althaugetlatan liegl er bal 5.0
Einwohner pra FRW. Dagegen dar Bun-
desdurchschnifl, 2,4 EW/PRW, Das mefa,
wil mutiten i elnigen Getigtan mit dor
doppeltan Anzahl an Aules in den nach-
aten Jahren rechnoen, Blaibt zu hoffen, daf
ImimEr mhe Innefsstacdibewahner aikan

e 1Gh wohne so renial, ich kann mir viel
Geld sparedn, iridam ich auls Auto verzichie

1 '1 R\_‘:,ﬁ ﬁj"@
ST s
|| | ﬂ“. .rr:ull
,_'-__—-l_ = l"._ ,-l H ;Ill
== ___FJJ,__ =

Der Wunsch jederzeit, iberall,
kostenlos sein Auto abstellen zu
konnen ist nicht berechtigt!

Jugegnban: Verkahr gl eing Gamein:
sifafsauigabe  Auch Kiar. An  durch
schnillich 23 Stunden pro Tag s ain Aul)
kain Fahrzeuy, sonderm @in | Stehzeug
Ezmull moaglichsain, am Strabenrand aus:
msieigen, Odar ainusiéigen, Oder was
sinruladen. Kurzparkan gehon ahres Jwe-
Iyl rur Gemainscraltsaulgabe | Vaeikehrs
pirasirukiur

Al 1Bl 8 witkiicly Piichl def - Gamein-
ekl jedem Aulobesitrer sinen Platz (i
seift Auto bereilzustallen? Fur-gen ganzen
tag? Fur die ganze Macht? Oder gar Hir
s Wohnmobil, das doit 10 Monate im
Jahr staht? Dard noch umsonst? Am Stra
fenrand direit vor ger Wobnungstur? Und
nachmal vor der Birotle? Und wias sagen
die daru, dia hr Aulo aul ihrem aiganer
Grundsiick slehen haben’ Und de, die
ach 10n teyres Geld emnan Gamgenplatz n
det Nahe ihrer Arbeitsstelle mieten™? Und
dig, die gar keirt Autd haban? Was Kniegean
i dallir? Biech vor dia Nasa. Vial Blech

IN DER STADT UNTERWEGS

Parkplatznot: |
wessen Not?
Not ist eine Frage des
Malstabs
und des Blickwinkels
Parkplatznot:
Not der FuBganger?
Not der Radfahrer?
Not der Autofahrer?
Not der Anlieger?

Wir haben sl dieser Seite Platy geschai-
fan. Geqen viele Widarstande. Schatien
Sie Flalz in Ihier Strafe)
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Das Parkproblem in unseren
Stiadten ist losbar;

Mit politischem Willen, mit et-
was Phantasie bei Planung und
Organisation von Parkmoglich-
Keiten und zu angemessenen
Preisen.
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PARKPLATZNOT -
DIE STADT
MUSS HELFEN

Die Parkkosten sind Privatsache

Die gangige Auffassung vom Huhenden
Verkehr” st aul die Dauer unrealistisch
Dag lindel auch im Gesetz Berdcksichti-
gung. Schon die Reichsgaragenordnung
pestimmie, dall Bauherren bei Neu- oder
Umbauten Iir ausreichende Sieliplitze
sorgen mussaen. Heuie slehl das in den

Landasbauordnungen. Aber such higrber
Zahien die. die kein Auto haben, mit.

aell 1880 kann die Stadt die Gabuhren T
sogenannie , Latemenparkplatze™ siafieln
und nach dem Werl des Parkraumes be-
messen. Auch ein Ausdruck daflr, daf des
Farkproblem als Sache des Aultlahrers
selbel gesatien wird,

Allerdings: Nur zu oft kaulen sich die Bau-
frager von Neubauten In dicht besiedalten
Gabieten von der Pliicht der Staliplatzveor-
sorge (rel. Meist zu bilig. Dabsel kst eine
Versorgung der Anwohner mit Parkstan-

gen auch moglich, wann as auf dem
Grundstick selbst keine Moglichkeit dazu
gibt. Denn ein paar Minuten Fullweg zur
nachsten Sammalgarage sind durchaus
zumutbar. Schiie8lich gibt es auch richs
vor jeder Haustur aing Bughaliesteile

Bald keine Kfz-Zulassung mehr
ohne Steliplatz?

vielieichl isl das dee elfextivars Regelung
In Japan ist die Zulassung eines Autos
ohne den Naghweis Uber ainen Stellplatz
schon lange nicht mehr méglich, Und auch
von dem Hecht der noheren Parkgebihran
am StraBenmand wird In Deutschiand bis-
her zu wenlg Gebrauch gemacht. Die Ge-
buhren an Parkuhiren, Ilir Parkscheine und
ur die Anwohnerizenz. mussen konse-
quent dan Prelsan fur Garagen angegll-
chen werden. Kostenloses Absiellan von
Autos gul kostbarem Stadtgrund diifte es
uberhaupt nichi mehr geban|

GroBe Parkhduser sind anonym und ma-
chen Angst

rleing Sammeigaragen sind dezeniral und damit nah, Sie sind leicht zu organisigran
uhid stadiebaulich verrdghcher

24

Garagendacher nutzen. Sonst bringl Ga-
ragenbal keine stitebaullchan Vortele

Kostenstruktur unlogisch

|
Kosten von M

. nat

Dauerparkplatzen DM/ Mo
Gifentlich, legal 0
Gitentlich, legal s 40
atfentiich, Gebuhr WUr
Anwohnerparken Shis 15
Garage, subventionler 50 bis 80

| Garage, kostendeckend

150 s 250 |

So unterschiedich teuer ist das Abstallen
ges Autos, Solange das so isl, warden die
Strafen weilarhin bis zur Schmerzgrenza
rugeparkt sein, wahiend Parkhauser im-
mer noch halb leer stehen. Eigentlich auch
ungerecht! Lenn dar kostenlose Straben-
parkplaiz st mealsl nanar am 2l als das
Parkhace  Kein Wunder auch, wann sich
der Anheger keine Garage baul Er be-
mammd ja r 50 DM/dahr alne Parklizanz
Und salbst dann wunderl sich noch 30
manther, wenn dallr kKain Steliplatz voi
gar Tur garantien wird

Die Kosten fiir Abstelimaglich-
keiten miissen geteilt werden

Warum kann das Parken aul der Strafle
nichl garalso leuar saln wia im Parkhaus?
Warum soll der Anwohner fur seine |, La-
lemengarage” nichl annahemd abenso-
viel bezahien wie sein Nachbar [ die Tiaf
garage? Wenn Mer kein Ausgleich ge-
schatten wird, wird die-Diskrapanz fmmer
groBat. Denn je Komplizierler die Uintes-
bringung von Steliptatzan, desto leuref dis
paulichen Losungen

Parkplatzvorsorge -
der Nutzer zahlt

der Investor baut
die Stadt plant

Oie Probleme sind ganz unterschiadiich
Je nach StadigroBe. Je nach Bedeulung
der Stadt. Je nach Standard der offanili-
chen Nahverkehrssysteme. Und auch dle
Anapriiche sind verschiedan, Vom Park-
platz vor der Ladenilr bis zum HF+H am
Stadtrand

Doch die - Stadl hat auch unterschiediiche
Mittel in ger Hand, Preise nach Angebol
und MNachfrage sind ersie Vorausseizung
Zum Balspiel auch dafur, daf private In-
vesioren Garagen bauen, Wel es sich
lahnt, Abor der Markiprais &1 Kein Allhail-
mitied

Parkbedarf verringern

Uber jeder andesan Vor- oder Nachsarge
mubl das Bemihen stehen, den Parkbedard
2 vernngem,. Qurch die Zudradnung von
Wohnen, Atbeilen und Einkaufan in raum-
ficher Naha zusmandar. Durch ein atlidke
ives Angebol des Oltentlichen Nahwes-
kihrs. Durch ein besseres Netz ir FuB-
ganger und Radiahres

Paradox. aber wahr, Auch a&me wellara
Varknappung des Parkangrbols verringert
langtristig den Parkbadarl, Denn ja weniger
Patkplaize. vorhanden sind, desto melyr
Umstetger aul alferlicha Verkehrsmillel

IN DER STADT UNTERWEGS

| wird es geben. Uhd ja mahr Fahrgéste
degto besser kann das Angebot der Ver-
kehrsbetnebe werden. Das zight wiederum
neue Fahrgdste an, Und: Manch aine Fa-
milie wird zumindast aul gin zweites Auto
verzichten: Ein Stehzeup weniger

Erwiinschtes Parken vor
unerwiinschtem Parken

Wenn dia ziglnahen Laternensielplatze
nichl den Kurgparkern vorbanaltan waer:
den, hat der Lietarverkehr kaing Chance!
Denn dann heiflt ag: , war Zuerst kommli
| parkl zuerst!™ Lind Fuersl kommen rmetsl
die Berulspendler. Und wenn s dashalb
axtra eine Stunde fruher anlangen 2u ar-
beiten, Um auch ganz bestimmi einen
Patkplatz vor der Tir zu ergattern, Dem
Zubeferar blaibt dann nut noch def Rad-
oder Gehweg und die 2 Reihe. Denn
gohwerre Kigten kann man kaing 100 m weil
schlappen, Die Aklartasche ur NOT ainen
mHometar wail
In beslimmian Fallen, wenn &5 baulich

| witklich nicit mahr geht;, kKonnan auch An-

wohner bael der Veneallung des Sitafien-
parkraums bevorzugl werden Zu ange-
measanan Praigen

Das Wohnen in der Innenstadl hat Yorteils,
die den Stelipiatzmangal ausgleichan
Eine hervorragande Versorgungssiiuation.
Lind imeist eine sehr gute Lage im Netz der
tifantlichen Yerkehramitte! Manche ha-
Ben schon erkannl, dal man da auis Auto
varrichlan Kann

Planerische Vorsorge

Hohe Kostert irs Laternenparken wird
dan privaten Garagenbau ankurbain —aiha
durchaus erwunschle und bDeabsichligle
Wirkung. Aber Varsichl: Dalur glrfern keina
Freilldchan verlarengehen,

Die Stadt hat es in der Hand| Denn sie muli
Garagenundauch Selipiatze genehmigen
Und sie kann die Genghmigung an eina
Nutzung des (Garagendaches binden. Das
haiBt: Entweder mussen Staliplatze untar
vathandenen Nutzungsan varschwinden
(Tielgaragen unler Hausam, Halen, Park-
rindern, Sponplatzan und Straben, Stell-
platza unter Bricken) Oder ihre Décher
mussen bepllanzt werden, Ale grine
Dachierrasse. Zumindest in dichtbebauten
| Gepiaten

AUCH ZUr planenscnen vVorsarge genort
Im Rahmen der Bauletplanung Platz
vargahen lur kisine Sammelgaragen. Und:
Weann sinnvelle und gute Bauantrage lor
Garagen angenscht warden, kbnnte die
Star) die Viarschriften bezuglich Vorplats,
liehter Hihe, Rampensteigung usw, she
grofzugig als besonders streng ausiegen

Preisausgleich fiir Garagenbau

Linkanvaenlionalla, besonders [eure Kiena
sammelgaragen konnen subventioniert
werden LDamit gute |desn micht in der Ver-
sankiung verschwinden, Und damil kost-
pare Flachen nichi verlorengehen. Das
Geald daldr muB aus den BEinnahmen der
| AbMsesummen und der StraBenpark-
| piatze kommen Und nichl aus einam Topl
in den alle E!H—QEEEIF‘IIT natan, Auch Lauls
dif kalnan FParkpiaz in Anspruch nanmen

Parkieitsystem

Wenn Schiider 2u freien Parkhausarn fun-
renmuB man nicht stundeniang . nach
sinam Stellplatz suchen, Das heit waniger
Kilometar, wenmiger Larm, weniger Abgase,
wariigar Gafahr usw. Vor allam in Stadten
mill viel Framdenvarkehr kann ein Parkieit-
systam sinnvoll sein. Autgfanrer kOnnan
darnit bareits am Rand einen Parkplatz fin-
den und belasten die Innenstadl nchl
Voraussetzung: Bel weiteren Entlernun-
gan mussen vom Parkplatz aus Gifentlicha
Verkehrsmiitel zu den besuchensweran
Platzen fabreén, Lind den FuBgangem sollte
gin attrakliver Weg gewiesen werden

Mehrfachnutzung

Firmer- und schuleigene Parkplaize konn-
ten nachts und am Wochenende Anwoh-
nern, Kneipanbesuchern oder dam ain-
Kautsverkehr zur Vertiigung stehen. Denn
oft stehen abgesperrie, private Parkplatze
leer, wahrend daneben aul der StraBe ver.
rweilelle Parksucher herumirren

Und schlieBlich:
Die Menge ertraglich machen

Indem man die Steliplatze geschicktar in
die Straflenraumgastaliung ginbezieht,
Faustregsl: 3, ruhende™ Autos =1 Baum

Und Indem man Parkplitze begrunt. Nicht
nur Asphaltfidchen sind betanrbar
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Langsamer, leiser, sauberer, kleiner, sicherer: zu vielen stadtebaulichen Zielen
konnte die Autotechnik beitragen:

FAHRZEUG-
TEGHNIK

len Kir stadivertraglicha Fahrzsuga Die
sungesregierung durch oje Steuargesats -
gebung und die Julassungsbestimmom-
gan. Dia Kiyler, wall dis hbi;limn'.:,-r]g BT
Markl immar noch am zuveriesigeien (st
Uhd vor allem dle industrie, Mit dem ge-
baliten lechinischen Know-how (et Eni-
wickiungsablellungen. Und mil der ganzer
Raltingssa ihrer Werbespezialisten: Wa

e waEnn Es nichl in Wind Jahren oan Stalz
ger Auloinduslitie wardan, in der Bundes-
reputdik. zur modeimsten Umwellgesealz

getiung der Wall besgetragen zu haben?
Im eigenen Interesse, Denn dar Matk! der
Zukuntt izl der Umwolimarkl, Auch Inles

nafional

Caf Stidtverkehr von morgen wing anders
aussehon-als heute Langsamer, gleich-

miaglsicor, rucksichisvallal. Lelsel Und =&l
barar, So solliten auch die Autos von mor
gen tatiran

Lia geaignate Teohhik
Tughar =em
Soirdenn

dary k5l hayle ve

oladlaulo: Bis L.erﬂ'.'«.-.ar:;r..ﬂrl
pnivarsel | wvarwenidbar, Ehan
auch tir die Siadt Das verbessen noch-
mals Langsamkell untd GlelchirdiBigkall,
BT Kapsel und Katalysator voll wirksam

weTden Senkl Gedane und Streld U
mach! das Vorkehrssyatemn ruverassic
Qe

Verkehr ist ein System

Fatwer, Fafbrzead und Sirale gahdifen oy
sammean, Verkehr sl eln Svstem, Die Sim-
Ban lunktionm|eren morgen besser. Sie fijr-
gdern die Langsameent, die Glechmathg-
kel In der ksinen WohnstraBe wo Bluck-
sicht aul Kinder oder schiatende Anlleger
gEngmmen warden mub, Lindin der Haupt-
viifkehrestrate. Wa grofie Verkehmmean

Uiesen Autos wirde man nichl ansehen, wenn &l
intelligente Elakironii richt sehen kann
56
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STADTGERECHT

Fahrzeugtechnik stadtgerecht

Lo siner stadigeracnien Autotecnnik mis
22N vigle baltragen: Cie Stadte mit Mram
giganaen Fahrzaugpars. Und mil Yomech-

gen  abgewichell wardan
angsam glanendar Kolonne
Ein E'J'"_.h.!ITI RO AR TIChL, wenn enes
seingr Teie nichl dazu paft Versuchen
Sia elnmal, mit Iham Auto swischen 15
und 40 kmih senfi; nisdertourig und ange-
palt 2u lahwen, Ois Techinik wicd o2 Ilnen
achwar machan, (erade (& [Brderd sie Ba-
schieumigung., Heklik, Kenkurrenz

ronmtan Se aigh 8as auch andars vor
glallany

Ein City-Paket

In det Stadl wegen Sia ainen Hebeal gm:
nein Schallen und Kuppain mehr: Auto-
mallk. Nur noch gleschméiige, medhige
Orahrahlen: Getlebe stuwleninsmit Brems-
enargieruckgewinnung. Standig optimal;
verbrauoh, VerschiaiB .r'l.nﬂa-_-r L& und
Leistung: Elektronik. &n City-Paket'
Keing Hakilk, keing Kerikiiren 12, kaln un-
nitiges Ubernolen: Standardisicne Stau-
EralEriromik

Gelassenss Rollen Souverfine Techmik-
beparrschung. Eing andere Art von Spal
als=0rsner

milssar I

Hekllsche und unglelchmailge Fahr-
mougtechnik: ru laul, zu viel Verschieis,

Iu vl Verbmuch und Abgase, r visl
Platrbedat und Untallpafans
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Sanfte, glalchmabige Fahrzeugtechnik:

imizn, halthar, =parsam. sauber, schar

S

Technische Ideen willkommen!
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Ein Spai, oer wanger Maenschen, Haysear,
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Wir woltan alle das Auto banutzen
sing die Stratden vall
muf man sich alnigen. Aul de Gesohwin-
gdigkelt. Aul die Heschipumgund: Hacmo-
nialartar 1'1?1h5hr*_.1[!I:I|.lf macht ung freies
Wil wir ungestoner unser Sel erechet

Borochanharat . LInd wanlgar gasiielil

peEsnaib
Aul vallen Strafen

Kompaktere Fahrzeuge

N Es wird aines
f&—_ﬁg Frotukipatelte:  mil
H’; (i HAier Typemwialiall
agtiiatghen. Auch mit
kompaktaran  Fahr
raigen, M densan
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Leisere Fahrzeuge ‘

FlEle: NETIN MYRmuUn
gere Aules S0 lEise
mEchan,  dag  man
U Binén  Gong
braucht, bm Ful-
ganger [oder amne
Katze] aulmarksam
2 machen.  Und
wan wiirden Sia zu
ginem ATchitexien
sagen, der (hnen aine Haustur baul, ds
a1 U mil sinem Krattigen Knall sehlieBen

# hir Niedergeschwin-

Turschlol onne Kl

LDrehzahlragler (2bschallbar)
o

ol Stulenloses Galriebs

/ digkeiten

—Gong

Rurzzall-
gnargiespaeicher

\ Elektronischer Geschwingig-
kKelitabagrenzet (abschaltbar)

Langsame Strallen sind leise Stralan
Alles, was schnaller macht, macht letztlch
auch lauter: Glatte Beligs, breite Fahrbah-
nan, lange Beschieunigungsphasan Am
lpisestan &t langsam wund glichméalig
Das schaffi am besten das Cily-Pakel
Aber auch Molarkapsalung hillt. Sie ist se-
rinroif. Fur PEW und fur LEW. Wirmussen
unes nur antgchhiefien, sie ginzuitihren

Larmen ist kein Kavaliers-
delikt, sondern Korper-

kannT
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Planung mit dem Biirger - Planung fiir den Biirger

AUF EINE GUTE

ZUSAMMI
ARBEIT

Offene Information und Mit-
spracherechte sind Vorausset-
zung fur Vertrauen zwischen
Burgern, Verwaltung und Poli-
k. Burgerbeteiligung bei der
Verkehrsplanung ist der erste
Schrittzur Verkehrsberuhigung.
Biirger, die sich fur die Nihe en-
gagieren, verlieren sich nicht in
der Ferne. Verkehrsberuhigung
ist Engagement fiir diec Nihe.

Biirgerbeteiligung schafft
Identifikation - ldentifikation
schafft Biirgerbeteiligung

Burgerbeteiligung sl Voraussetzung i
Vertrauen m Verwaltung und Politik. Mit
Burgerbeteiigung wird Verkehrsplanung
rnchliger varstanden, Der Verlust siniger
Steliplatze zugunsten eines Radweges ist
dann kein Argatnis mehr, die  Verkehrs-
h-emmgtn Zana" wird nichl meht als Aal-

Milraden macht Spal
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leystrécke miBbraucht. Uhd alle fernen,
nie Varisile zu nutzen.

Bel Holgestalungsprogrammen und: Alt-
bausanigrungean hat sich diese Erkenntnis
1angsl gurchgeselzl. Aber auch dber Ver-
kzhrsplanung muB man sprechen

In der Stadt von morgen ist
Nahe wichtiger als Ferne

Den Blick auf die Nahe missen wir ersi
wieder lemen Die Anleiinahma an dem,
Was um ung herum geschiehl, ist Voraus-
setzung dafur. Das Engagement fir unsare
Stralle. unseran Block ist ein erstar Schritt
datin, Abar wir missen una auch darum
Kummern, was gromaBstiablich geplant
wird. Uienn auch das wirkt aul unsare Stra-
Be zuruck WuBtan Sia z.B.. daB man einet
kinderfreundiichen Generalverkehraplan
machen kann?

Schritte der Birgerbeteiligung:
Von der Information zur
Mitentscheidung

E5:gibl viele Mogiichkeiten, den Blirget an

mitarbeiten macht noch mehr Spai

L - e
et

der Planung leilnehmen zu lassen

Aul kommunaler Ebene stehl die Infor-
mahon m Vordergrund, Alie Einwohner
giner Stadt sollten Uber Planungsabsichtan
und Probleme Beschaid wissen, Sie kbn-
nen sichin der Zedunginlormieran. Regio-
maifunk und -fermsahen sollten regalmaliy
Baricht erstatten Aber auch der Basuch
von Stadiratssitzungen und Augschiissen
mub gelorden werden, EinfluBnahme: auf
die grofimabstabiiche Planung erfalgt — ne-
ban der Wah! des | nchiigen’ Kommunal-
polfikers = vor &H-Eln durch Vereine und
Vartbande, Dhe Amgumeanta des ADAC ung
der |HK haben schon immer eine Rolle bel
Entscheidungen In der Varkshrsplanung
gespieit

Aul Stadttellebene mufl die Information
detaillerter sein. Denn dis Balraffenhel |s!
grofer. In der Zeilung kinnte aysiihiichar
perchtet waerden, wenn jeder Staditel aine
eigene Beilage eriehe. Diavonrage und
Aussteliungen sind noch anschaullicher, In
Zukunft bielet der eigene TV-Kanal eine
Moghichkeil, aul Staditellproblema auf-
merksam 2zu machen, Blrgetinillaliven
Konnen dazu dann sigend Fermsehsan-
dungen machen

Cluartiersbiivo, SiraBanfest, Postwurfsen-
dungen und Anllegerversammiung ind
Stichworte fur die Burgerbeteiligung aif
Quartiers- und StraBenebena. Mit die-
sen Inifiativen sollen Diskussionan geftr-
dert und Engagement gewecki weeden.
Soweit, dali sigene Vorschisge gemachi
wardean

Keine Angst vor
Machern und Schreiern

Bei den meisten Burgerbetailigungan sind
sia dabel. Sie sind engagierl und aktiv. Die
ginan lassen Drahte spieten. Die anderen
spiglen gich in den Vordergrund, Was sle
sagen, slehl am ndchstan Tag in der Zai-
tung. Manche nutzen ihre Holle als Blrgel
aus, umandare Intaressan durchzuselzen
Meist winschalthehe, manchmal auch po-

liische. Doch davon dar sich der Blrger
mit gen Burgennieressan michl abschrek-
ken lassen, Im Gegentedl; Je mehr Macher
und Schraier as glbl, desto mehr Blrger
miissen akliv werden. Und je engagierer
die einén, desto engagierar mussen auch
die anderen agierean. Wenn alie mitma-
chan, haben die mil der achian Burger- |
nteressen die bessare Chance - denn

dann sind sia in der Mahrzahl! |

»Schweigende Mehrheit*
nicht vergessen

200 Burger in der StraBenvarsammiung
sind ein Jeichan von groBem Inleresse
Der Planer kann wvigl von lhnen lamei.

Aber sie smd nur @in Bruchteil allar Be-
troffepen. Ria andaren wollen nicht odar
kbnnen nicht. Oder sind der Meinung:
dafiir bezahlen sie @ mit |hren Steuet-
geldern die Flanar und Poliliker.

Katalysator Verwaltung

Von den Planern wird viel lachliche Kom-
palenz verlangl. Sie mussen , Macher-
Intergssen” von ,.echten Burgerinteres-
gan' unterschaiden kénnen, Sie mussan
auch dia Winsche und Nile derar in die
Flanung einbaziehen, die sich nichl aui
Biurgarversammiungen duBem. Das | Er-
lemen'' diesar Winsche: und Note kann
mihsam sein. Vielleicht muB der Planer
sich ein paar Tage lang aul die Strale be-
geben und Kinder becbachien, Oder mal
glnen Tag die Stadi mil dem Rollstuhl
arkundan

Anschaulich: Modelle 1:1

atrabenumgesialtungan Konnan auspro-
blen wardan: Im Baukastensystem odes
durch Aufrmalen.

IN DER STADT UNTERWEGS

Zum Baispial mil dem ADAC-Baukastan.

Mil Pilanzirbgen, Banken, Tischen,
Schwellen, Fappbiumen, Kunstrasan und

Hegrenzungselamantan konnen Anliager
in Zusammenarbet mit ADAC-Miarbe:-
tern innethalb van wanigean Stunden hre
Strafle zum Verkehraberuhiglen Bereich
umgestallan. Und 5o oft umstellen, bis alle
zufrieden sind. Die beste Grundlage fur
den wirklichen Umbau. Nur: die Wirkung
sul das Stadibild kann damit nicht getestel
wardan

Selbsthilfe anregen

Und manchmal hallen die Burgear sogar bel
dern Bauarbeiten mit. Weil Helmwerken
Spaf machl Die Stadt stelll Werkzeug und
organisiert

| Warum funktioniert’s oft
nicht?

DA st dar Wille da. Lind trotzdem lunklio-
niert’s mcht. Mane hangen aus, aber kaum
giner schaul st an, Diavortrige werdan
organisier], aber der Besuch Is! mabig
Sprechstunden werden abgehaiten, abet
der Planer gitzt alleing da. Die Motivation
der Burger zum Mitmachen is! ein zahes
Geschill, Alle denkbaren Hindernisse
mussan deswagen aus dem Wegd geraumi
Waran

Schwellenangst

Ein Hiesengebaude am anderen Ende der
Stadl, wombglich mit ainer groflan Ein-
gangjshalle, einem Plonner, langen Fluren
und zig Tdren Ist wenig einladend. In
ginen kleineran erdgeschossigen Laden
an dem man oher mal Yorbalkommi, traut
man sich schon eher rein, Auch wenn man
nur mal schauvan will; ohne konkrete Fra-
gan oder Wunsche. Am besten, der
rustandige Hlaner sl auch noch bekannt
dann Ist die Hemmschwella noch gannger

sprechstundenzeiten

Wenn ein Burger an einem Montag Zum
arsien Mal zum Quartiersburo kommi und
ar findat die Tur verschlossen mit dem Hin-

weis. | Sprechstunde Mittwoch 14.00-
16.00 Uhr"; wenn er am Mittwoch um
1500 Ubr zum zweltan Mal kommt und er
lindet die Tur verschiossen mit dem Hin:
wais; , Wegen dringander Terming unlet-
wegs! ' spatestens dann erischt der
Funke an Engagament, der aigentlich hitla
entfachl werden sollen. Und nichl ver-
gessen: auch lur Berulstalige mull es min-
destens ainen Termin in der Woche geben,
den sie wahmehmen kinnan

Der ideale Ansprechpartner in
GrofBstadten — das Stadtiellbiiro
Besatzt mit Fachleuten aus den verschie:
genen ustandigen Amtern, Die  don
arbellen, die immer da sind, die Ubar gie
Frobleme Bescheld wissen, die die Leuta
kennen. Und die GGeld und Entschaidungs:
kompetenz haben Viele Planungen gehen
praktisch nur den Staditell an. Nach Ab-
sprache dar Stadtteilplaner mit den zustan-
digen Amtem konnten sie schnealler reali-
sierf werden - ohne den langen Weg durch
die Instanzen der zentralen Verwallung

Informationsmangel

Eine gennge Betaligung, weil die meistan
Betroffenan nichl Bescheid wuBten, Ist
nun wirklich unndtig! Aul sinmallge oder
Zellich begrenzte Veranstallungen odet
Ausstellungen mu mit Bnetwursendun-

gen autmerksam gemacht werden, Denn
nichl jeder liesl jeden Tag jede Seite der
ceitung. Haufige Veranstaltungen bnngen
die Existenz von Quartiersbilros immer
wiader in Erinnarung

Planerdeutsch

Die Planer missen lernen, die gleicha
Sprache zu sprechen wie die Blrger. Nicht
umgakehrl. Besser als Plane und langatmi-
ge Erlauterungen sind anschauliche Mo-
| delle, Perspekliven, Pholomoniagen. Uind
LUias von gebauten Belspieien

Aller Anfang ist schwer

Aber wann wenige anfangen, zishen vialg
mil, Alg . Starter gignen sich organistars
Gruppen, die Interesse an einer stadige-
rechten Varkehrsplanung haben kKonnten:
besiehende BlUrgernitiativen, Elerribel
rate, die sich um einen sicheren Schulweg
sorgan, Altenvereine, die die Belange inrar
Varkehrstellnahme vemachlassigl sehan,

Qrisgruppen van Fahrradelubs |

I
| Hier ist der Kommunalpolitiker gefragt

IL: kennt die Probleme, Strukiuren und

| Leute seines Wahlkreises und weiB, wen

| er ansprechen mull, Polltik und Verwallung
haben auch die Verantworlung gdafir, daB

| In dér Burgerarbeil nichl das Prinzip des
halligen St. Flanan regiert

-
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NEUE RECHTE-

MOGLICHKEITEN

Das Verhalten im Stralenraum
richtet sich in allererster Linie
nach déem Ausbau der StraBe.
Uind erst in 2weiter Lime nach
Gesetzen und Verordnungen.
Deshalb: Wo irgend moglich
Regelungen und Ausbau auf-
emander abstimmen. Und wenn
dias wirkheh mal micht geht: Ein-
haltung der Regelungen streng
uberwachen, Denn: Eme stan-
dige MiBachtung der Verord-

nungen untergribt das Ver-
trauen n rechtliche Bestim-
mungen.

Vor Jahren noch ldee
oder Forderung —
heute Gesetz

S gahl schon r&in rEchilich micht *' Lie-
se5 friher oft angeflhite Argumeant gegén
varkohrsperuhmgende Mafinahman st
haute schwach geworden. LDenn. auch In
den Gozotzen wird ein Sinnaswandsl spur-
bar. Da warden in LandesstraBengeselzen
Hagrfla wia , Leichtighkest ung Flissugkait
des Verkahrs"” durch den Ausaruck -
charheil und Ordnung des Verkohrs'® gr-
selzl (Sirallon- und Wegegeselz Nord
rhain-Westlalen, §9), Da git &s imi Bun-
desbaupeésalz die MbGglichkell, besondeare
Bereiche bereils im Bebauungsplan aus
zuwersan (§9, Abs. 1) Da werden Stalen
virkehrsgesel? und Strallenverkehrsorg
nung novalliern: Mil dem' Zeichen 325/326
erhdll die Verkehrsbaruhigung &ine. naue
ﬁl.'r,11-1','j:'r|''|r-‘au'I|:i'._:h 5 42 SO

GESETZLICHE
MUOGLICHKEITEN
GIBT ES GENUG.
ABER SCHILDER
ALLEIN HELFEN
NICHT. AUSBAU UND
REGELUNG MUSSEN
ZUSAMMENPASSEN.

Viele Wege zur
Verkehrsberuhigung

Und Einschrankungen des Krattfatirzeug-

VETHENIS ROnnan et aueh mitstbnlehaull-
chan odar Umwellschulzargumenlen be-
grundat warden, Und und und. Veele

news MOghchkellen atsg, verkahisberhi-
gond titg ru wardan

Zum Beispiel: Tempo-30-Zone
(StVD §42)

e pretewerta, llachanhalte Moglichkait
gan vorkenr xu baruhigen, Verounden mil
@ner  Hechls-vor-Links-Regelung, ool
guch ohne bauliche MaBnatmmean. Wenr
Tampo-30 alimanlich inimmarmehr Wohn:
gebieten gult, dann wird sich — auch alimah
lich — das Fahrverhalen Bidem, Aul an
gon, brailen, gemden Siralen allerdings
soliten geatallenscha Mafinahmean Tempo-
J0stitren Dann di wird sonst das Tampo-
imil night emgehaltan. Und das fihn 2o
ainar Aulwaichung der SIVO

Zum Beispiel: Verkehrsheruhigte
Bereiche (StV0 §42)

Hiar carl kewner schnaller als. Schintige
scihvwindigkes! falrer.  Adtatabirar durfen
ihre Fahrzeuge nur sl markieien Pillzen
abstellen und FuBganger, Radlahier und
Autgtahror-sind aul der ganzen Stratlanila-
che gleichbetechhgle Vatkahistainahmas
Diiersar Grundsaty di gegaensetigen Ruck.
HeMnhme soille sefbstversiandich sain
Abar. Schilder allain hellen nicnl. Erst el
aings ralaliv hohan Matinahmedichie wird
dig Einfithrung Verkehrsberuhigter Beres
chig wirkhich sinnvaoll

Zum Beispiel: FuBganoerbereiche
(BBauG §9 Abs. 1, StV0 §42)

In saganannian Fubgangarzonen 81 Fane-
vt Rahe Uberhaupt nur 2u Bestimmien Zel-
fon byl Genarkt wasden oarf e nichl
Bai det Ernichiung solchar Zonen g1 allas-
dings measl ans  Wigmungsangenng
g

Zum Beispiel:
Parkbeschréankungen (StVD §42)

v Set 1980 8! e Einschrnkung des Par-

kans auch rugunsien beslimmier Grup-
pan von Farkem ruldssig (Anwonner, Se-
hindarts);, Parkgebihren Hir Parkuhren
komnen geatallel werden, 5o wird Packen
aulweltvallaninnensiadinahan Flachangin
gntschegandar Kostentaktor bel dar Aulo-
benutzung. Eine Chance 10r Offentliche
Varkahearnital

Zum Beispiel: Sperrungen.

Lum Beispiel:
Machtiahrverbote.

Zum Beispiel:
Bevorrechtigungen fiir
dffentliche Verkehrsmittel.

Zum Beispiel: Radfahren
gegen Einbahnrichtungen und
in Fulgangerzonen

Aber auch: Verkehrsheruhigung
ohne Sonderregelung

Abar VerNahrsberuhigung ' braucht nichl
unbeding! besondare LGesslzs oder Re
gein. verkshrsbatutngung: gibt 5. auch in
ganz normalen -StraBen mit Rechisiahr-
und Gahgebot, mil direktem Ubergueren
und Parkenam Rand, Wenn die- Autos lang-
sam ungd eckschisvoll lahren £Lum Bel-
splel weil Aufpliasterungen aul die mogli-
che Cuerung von Fulipangem autmerksam
machan, Qdar wiil &in Baum in dér Mitie
dor StiaBoe die -:':u-:;}',1-1|=.-;ﬁu.tel Lnlerhnch
Odet wall Engstallen 12U besonders vor-
sichiigar Fahrweisa 2wingen. Und ganz
antach deswegen, well man dar Gestal-
lumig dos Sirsde ansiaht dal sia ruchi nus
ut Autotahref, sondem auch [Ur FuBgan-
gar, Radlahrer und fur infe Anwohner ge
DT wiarche

erst kommt der
Ausbau . ..

Aul jadat Stralle gilt; Des Verhalen der
yerkahrsiglinghimer nehial sich In erster
Linkg nacn dem Gaulehen eindruck Die
Gestallung mull einen Kompromi8 Iwi-
schan den vetschiedenen Anspiichen
hatan, Uen Anspruchen aller Varkehrs
anen und denen dod Bewohner, (Ur gle dig
Strae mahr gt als @ne | Varkehrabahn
Uia Grundinge fur den Ausbau bilden das
Bundesbaugesetz, die Planungshohait ger
Gamainden, Emplahlungen, Richtlines
und Entwiirfe. Micht gdie SIVD

. . . lann die Regelung

Erst dann kann enigchiedan wardan, ob die
aligomaingn Beshmmungan dar SlraBan-
verketirsordnung otder Sondarregeiungen
FLr .l'l.rll.-r,--_:-lr!'1|j|',:,? Eomimen snlign L._'i:'.*. i~

wunschie Vernallen stulzen, Abar: wann
der Alsbau mcht siimmil dinn B auch
keine Sondarregelung,

NEUE PFLICHTEN-NEUE

~ Kein Zeichen, sondern eine gute Gestaitung

IN DER STADT UNTERWEGS

Drei Strafien mit
Mischflachencharakter.
Doch auf jeder der Strafien
gelten andere Verkehrsregeln.

Wirkt auch
verkehrsberuhigend . . .

Frer ey

o Wi

... und Parkraumpolitik. I
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DETAIL

ES AN

AUF DAS
KOMMT

Die StraBle lebt von 1h-
rem Entwurf. Der Ent-
wurf lebt vom Detail.
Schlechte Details sind
der Tod auch des besten
Entwurfs. Die Stralie ist
dann nicht nur haBlich.
Sie funktioniert auch
nicht mehr. Weil Funk-
tion und Gestalt zusam-
menhangen. Die besten
Details sind die einfa-
chen Details. Die wie
selbstverstiandlich aus-
sehen. Als gabe es gar
keine andere Ldasung.
Auch. wenn die Funk-
tionszusammenhange

noch so kompliziertsind.




AUF DAS DETAIL KOMMT ES AN

AUF DAS DETAIL KOMMT ES AN

Auch fuar das Detail gibt es keine Rezepte, keinen il i

I__"::-]leﬁaltn_ Aber es gibt ein Gefiihl fiir Qualitit, nEtalI ISt . nETAlL |ST
S_tr:n['iunl'-nul-.m:u-t. Oder eben nicht. Haben Sie g&naue Kenntl‘lls

einmal lhre Strale kritisch angeschawt? Wi der Funktion

miissen StraBenbaukunst wigder lernen. Archi- s e
tekten, Ingenieure, Handwerker und Biirger. und Gefuhl fur
Qualitat.

I e | | % &_:‘f‘?x . | .

und wachsen lassen | e und StraBenbautechnik
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 PFLASTER — KEIN TROSTPFLASTER

LR
l ;

-

Hhrigens: Hadiar und manche Fuligangeér |
leban PHaster mcht, Ihnen KONnen ot
gsehmale Plattenstieilen hallen

.
|.*- "

Ubrigens: Dar Fahrer dieses Schnsepliy
ges hatnoch nieeinen Pliastersiain heraus-
garissen, Cbwohl ar seit sieben dahren nur
mil Stahlletste lahrl

Pliaster lebl

Pllaster ist teurer als Asphalt. Aber es
istungleich wertvoller. Asphalt hat sei-
nen Platz auf den Strallen von morgen,
Zum Beispiel, wo Kinder Rollschuh
fahren, zum Beispiel fiir komfortable
Radwege. Aber zu viel Asphalt ist hal-
lich. Aufpilasterungen am Rand oder
in der Mitte, als Streifen oder flachig
lockern zumindest auf. Und Pflaster
hat noch andere Vorteile. Pllaster ist

Pllaster ist haltbar Ubrigens: 3 cm nohe Pllasterkanien leiten
den normalen PKW-Verkehr, Ohna daB die
Fahrbahn riesengroB werden miuBla, Wel
die Lastwagen die Kanlan uberabren
kGnnen

e

reparierbar. Pllaster st wiederver- e I I LY T Plaster schmiickt Pflaster wird mit Anstand alt |
: . T 1 " r r T " - | '
wendbar, Pilaster ist natirlich, PAlaster R A :.'iﬂi T W A
ist wasserdurchlassig. Pflaster ist ver- e L sty o T etedte e e i 3
At \ i5318: EItasterist cr. e Ubrigens: Gatalit Ihnen etwa die mit Bitu
kehrstechmsch wirksam. Es bremst 3

Men vergossena Fuge bessary

n-

| optisch. Macht dadurch insgesamt lei-
| ser, auch wenn die Rollgerduscheetwas
hoher sind. Es gibt unendlich viele
Moglichkeiten, Pflaster zu verlegen, zu
kombinieren, zu bearbeiten. Pflaster

Wenn jemand Straflen baven
kann, dann ist das Strafen-
baukunst. Uberpriifen Sie

verlangt Liebe zum Detail. Das spiirt StraB
' man, solange das Pflaster lebt. Und —f e ' - ' — .
| Pflaster lebt lange! Ptiaster ordnel sich unter Pllaster gliedert Pliaster verirdol sich
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Reine Verkehrsinseln sind besser als keine Inseln. Aber
sie kiinnten noch besser sein.

Verkehrsinseln konnen mehr sein: Ruheinseln, griine Inseln, Rettungsinseln. Inseln schaffen Fahr-

bahnversatze, ohne daB die StraBe wie ein Slalom aussieht. Sie bilden Ausweichstellen oder Kreisver-

kehre. Sie bleiben tibrig beim ., Amerikanischen Linksabbicgen®. Inseln verhindern unnotiges, pefihr-
liches Uberholen. Inseln vereinfachen das Uberqueren von Stralien, weil jede Fahrtrichtung einzeln
Uberquert werden kann. Und die Einzelquerung ist halb so groB. Sie verlangsamen, weil sie den opli-
schen Durchschull brechen. Sie schaffen Plitze. Sie geben dem Strallenverlauf einen Rhythmus. Man
mub die Insein deutlich sehen, sonst werden sie tatsachlich zum Hindernis. Einen Leuchtenmast. ein
Verkehrsschild, eine Sperrmarkierung sicht man am wenigsten. Einen kleinen Baum sieht man besser.

Einen Brunnen oder einen grolien Baum sieht man am besten.

Inseln brauchen Baume. Durch Baume
werden Inseln schon von weitem er-
kennbar. Baume schaffen griine Inseln.

Uberfahrbare Inseln verlangsamen und schiitzen vor dem PKW-Verkehr. GroBe Lastwagen kénnen sie mitbenutzen. Eine | ] Baume sind natiirliche Details, die nie
~ . kiinstlich aussehen,

Art Hochwasserzone, Am Rande des Stroms. .
&8 5%
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=Nochmals:

einfach ist
- -

schwierig
Duas gilt auch fir die
Mobherung der Strale.
[Das guteé Stralbendetail
ist gfeichzeltig Brunnen,
Bank, Giriin. Sperre,
Radstander, Spielgerit,
Ohne dall man es allzu

auldnnglich merkt. \

RUHE BITTE! Verkehrsheruhigung ist nicht nur weniger Ge-
rausch. Sondern auch sich Ausruhen, sich Aufhalten.
Sehen und gesehen werden, In giner ruhigen Nische, Oder
auch mitten im Getriebe.

Bénke sind kein Luxus. Sondermn Existenzminimum.

Mibel kbnnen passen oder nicht. Zueinander und zu ihrer
Umgebung. Ihre Form und ibr Platz im Raum. Zu viele Mibel
kiinnen einen Raum erschlagen. Straflenrdume soliten
offen sein, frel. Wie der Geist lhrer Stadt.




Manchmal sind Absperrungen
unvermeidlich. AuBer Pollern
gibt es Gelander, Mauerchen,
ketten, Pflanztrége, Binke.
Radstinder und vieles andere.
Nicht als Panzersperre. Sondern
als Rahmen, (Damit niemand
aus dem Rahmen fillt; zum Bei-
spiel Falschparker!). Aber Vor-
sicht: Eine Stralle ist kein Nagel-
brett. Absperrungen soll es so
wenig wie moglich geben. Und
| sie miissen zu ihrer Umgebung
passen.

_—
h“ﬂh O
[

oder auch reichlich.

Wir leben vom Wasser. Es st
schon, wenn man auch auf der
StraBe bisweilen daran erinnert
wird. Friither gab es iiberall offe-
ne Bache, Wassergraben. Dann
wurden es Kloaken, Ab in die
Rohre! Heute sorgen Kliaranla-
gen allenthalten fur sauberes
Wasser. Sauberes Wasser darf
auch wieder aus der Réhre an die
Oberflache. Als Bach. als Kanal,
als Brunnen, als kleiner See.
Denn Wasser regt zum Spielen
an. Und Wasserstellen sind be-
liehte Treffpunkie. In New York
spiclen die Kinder im Sommer
mit den Hydranten.

~ AUF DAS DETAIL KOMMT ES AN

«Mur* Blumen und Wasser. Fasl nichts
Gebautes zu sehen. Erster Preis im
Branmenwetthewerb.

Regenwasser, Bachwasser, Leitungs-
wasser. Alle sind gut tiir Experimente.

Seit 250 Jahren Erfrischung an heifien Tagen. Kennen Sie eine Getrankelirma,

die da mithalten kann?

Vielleicht kann man Kunst daran erken-
nen, daf Kinder damit spielen.

Der Stadthach war lnllur verrohrt. Bei
der Straflenneugestaltung wurde er
wieder freigelegt.

Strafiengraben. Gleichzeitiy Hochwas-
seriiberiauf. Gestaltete Technik,

3




Pflanzen bringen ein
| Stiick Natur in die Stadt,
sie heben sich mit ihren
grunen Blattern und
bunten Bliiten ange-
nehm vom Stadtgrau ab.
Sie halten Feuchtigkeit
und produzieren Sauer-
stoff. Sie sorgen also fiir
e gesunderes Mikro-
klima. Und sie zeigen
den Wechsel der Jahres-
zeiten. Es ist sicher iiber-
trieben, Autos zu begrii-
nen. Aber StraBenbe-
grunung kann man kaum
ubertreiben.

'AUF DAS DETAIL KOMMT ES AN

Ruhe und Beweqgunag.
Dauer und Verganglichkeit.
Stille und Gerausch.
Natur-und Technik.
Baum-und Auto.
Beides braucht der Mensch.
Beides braucht die Strafle.

e
-

"

‘-
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ALTE BAUME SIND UNSEZAHLBAR

Alleen ohne StraBle oder Weq gibl es nichl. In Zukunft soll es auch keine Straflen und Wege ohne Allee mehr geben.

Deswegen junge Baume pllanzen.

ganz privat: an Hauswand oder Balkon, Im Vorgarten oder auf dem

--'h':u'-":.w T o e e
"..1._"':.}':; e w g i e e T
Wenn sie all sind, machen sie selbsi
Tankstellenrekiamen, Peitschenmasten

und Signalanlagen ertraglich,




Weann Sie-solche Hete von hinten lesen.
aann sollten Hie erst wellerblalien
Weinin Sie alles schan galasen haben,

wen man wie
ansprechen kann:

Diskutieren Sie mut Niachbarn,
Freunden und Kollegen, Spre-
chen Sie den Schulleiter Threr
Kinder, den Plarrer, den El-
ternbeirat, den Veremsvorsit-
zenden, Thren Chef an. Jeden,
der eine Stimme hat. Um die Sa-
che anschaulich zu machen: Be-
sicllen Sie das Hett zweimal.
Schneiden Sie aus dem eginen
Exemplar wirkungsvolle Fotos,
Skizzen und Tabellen aus; kle-
ben Sie sie auf und stellen Sie sie
aus: In der Bankhiliale, im Rai-
hausfoyver, in lThrér Firma, in
Versammlungsraumen. Sie Kon-
nen lThren Birgermeister oder
Stadtrat anschreiben und thn
aul eine mogliche Bepilanzung
der ohnehin viel zu breiten
Hauptstrafie mit Alleebdumen
aufmerksam machen. Sprechen
Sieihnauf der néchsten Biirger-
versammlung wieder darauf an.
Wenn Sie hivren, daB Thre Stra-
Be demnichst wegen Kanal-
oder Leitungsarbeiten aufgeris-
sen wird, Ist das eme giinstige
Crefegenhent flr einen verkehrs-
beruhgenden Umbau., Machen
Sie Fotos und schicken Sie sie an
die Lokalpresse. Bildunter-
schrift: ,,Wenn hier schon ge-
baggert wird, warum kann die
StraBe dann nicht gleich wohn-
lich gestaltet werden.** Sie soll-
ten das Thema bei der niichsten
Eigentimerversammlung  an-
schneiden. baw. Thren Vermie-
ter ansprechen oder Thre Woh-
nungsbaugescllschaft  auf die
Problematik aufmerksam ma-
¢hen. Wenn Sie etwas Mut ha-
ben: Fotograficren Sie Bilder
und Tabellen aus der [Hustrier-
ten ab oder suchen Sie positive
Beispiele in [hrer Stadi und
halten Sie einen Diavortrag,
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was man wann
selber tun kann:

Lassen Sie lhr Auto so oft wie
moglich stehen. Nutzen Sie alle
Moglichkeiten. zu Fullzu gehen,
Rad zu fahren. oder Bus und
strabenbahn zu nehmen, Ver-
abreden Sie sich mit Nachbarn
und organisieren Sie lhre Be-
sorgungen so. dald moglichst
viele Fahrten eingespart werden
kionnen,

Benutzen Sie Thre Garage, nicht
die Strabe.

Halten Sie sich an die vorge-
schricbenen Park- und Ge-
schwindigkeitsheschrankungen.
Fahren Sie ein biBehen langsa-
mer, ein hifchen gleichmabiger,
ein bilichen medertounger. Das
ist nicht nur leiser, sauberer und
sicherer, sondern spart auch
Treibstoff und Verschlei. Ver-
meiden Sic Kavalierstarts, lau-
tes Tiirenschlagen und unsinni-
ges Warmlaufenlassen des Aun-
tos im Winter.

Leisten Sie sich umweltfreundli-
che Technik. Esist [hre Umwelt.
Wenn Sie sich fiir einen Arbeits-
platz, eine Schule, eine Woh-
nung entscheiden, tberlegen
Sie gul. wie sie hinkommen!
Wieviel Zent (lThre werntvolle
Zeitl), wieviel Strefl, und wieviel
Greld Sie der Weg kostet, Ver-
pleichen Sie genau mit anderen
MoglichKeiten,

Mancher Gewohnheit folgen
wir nur aus Gedankenlosigkeit,
vicles, was wir tun konnten,
wiirde nicht nur der Allgemein-
heit nutzen. Sondern uns selbst.
Granz personlich. Unserer Lau-
ne, unserer Oesundheit, unse-
rem Geldbeutel. Wirmissen in-
formiert sein, um das Richtige
zu entscheiden. Und wir miissen
es machen. Verkehrsheruhi-
gung st machbar.

W0 man was
erfahren kann:

Matariatian sur iachlictian Vertialung

zur Yerkehrsheruhigung

Krause, U, wa- Dokomentatian zur Ver-
kahisbaiuhigung, Hg: Dautsches Instili
Ft Lirbanistik — Arbitshilllan, Nro 4 —Bstlin
1979

Multer, P, wa, Verkahrsberubigung . Eine
Literaturdokumentatian, Hg.. IRB-Verlag—
Sluttigarl 1983

Walprachi, 13, (Hg.)” Verkehmebenihigung
in Gemdinden. Planung, Dufeniihrung,
Finanzigrung, Hachistragen Heymanns
Varisg — Kain 19584

v, Winning Vetkahreoaiuhigurg - DVA,
Stutlgart 1882

Bundesmnister fur Raumordnung:. Bau-
weasan ung Stagtelay (Mo Varkehrsba-
rultigung und Staciverkehl - Texisamm-
lung ru enem stidtebdulichen Verkehos-
konzept — Siadiebauliche  Forschung
03.111 ~ Bonn 1985.

mur Verkehrsheruhigung auf
Hauptverkehrsstraflen

Instiut 101 Landes- und Stadteatwickiung
iHg.), Hauplverkshre)straBen und Ver-
kahrsbaruhigung — Bausteine fur die Fla-
nungspraxes in Nordihaimn-Westhalen, H.6-
Danmung 1984

Apal, D, u.a: Stadistralien, Umweltanior-
darungen und Sraflengestaltung = Sadl-
visikahraplanung. Tell 2 Hg- Cautsches
Institul 1Ur Urbanistik —Beilin 1882

Haller, W.. Schndil, B Stadtebauliche: In-
legrallon van mnesdrtlichan  Hauptvar
kehiestralan, — Stikdtebatiliche Forechung
03:107. Hg:: Bundestminister iir Raumord-
nung, ‘Bauwesan und Stadiebau — Bonn
1884

2u Tempo 30

Freie und Hansesiadl Hamburg (MHg)

Tompo 30. Bencht und Matenaisammiung
- Hamburg 1986

Umwellbundasamt (Hg.); Flachenhalls
Varkaehraberubitgung 11 Buxtehuda. Aue-
warmungan von Tempa 30, Iy Forschungs-
vorhaben lSchenhalle Verkenrsberuhl-
gung. 3 Kallagulym Materiglband —Barlin
1985

Draager, W.. Flachanhalle Verkehrsban

higung und Tempo 30, aste Iwischaner-
pebnisse aus dem Homchungavarhaben
in: StraBenvarkahretechnk H 6 = Bonn
1985 H.1—Bonn 1988

zum Fuligangerverkehr

Paters. P.H. (Hg)! FuBgéngerstadl, 13
Baitrage zur Fullgingerreundiichen Stadi-
afid Varkehrsplanung— Callwey, Munghen
1872

Garbrecht; @ Gehen, Miadoyer fur das
LA™ N der Stadt —Beltz. Weinhaim and
Basal 1381,

Arbeitsgemeinschall  Rectiagrundlagen
Har Fufi- und Wanderweg (Hg 1: FuBwege
im Stellungsberaich. Richtlinian fiit bes-
apre Fuligihgeraniagen — Zunch 1981
Verkenreciub der Schiwaiz (HQ.): Unsers
Stralle: WBgangertreundlich, Planung und
Broyaktterung e den Fulliginger < Herzo-
genbuchses 1885

zum Fahrradverkehr

Limwaltbundesami (Hg.): Werkstatibernch
te zurn Modélhvarhaben fabrradfraundliche
smm

Bundesansiall Tur Strallenwesan’ [(Hy.):
Flihrung des Radveckanrs: im Innerons:
bereish

Bundesminigier lir Raumordiung, Bau-
wesen und: Stadiebau (Hg:): Fahmrad im
MNahvetkeht, — Stadieballiche Farschung
3068 —Bann 1978,

Urmweltbundesaml [Hg.): Das Fahmad in
dar Stadt. —Bearhin 1930

zum OPNV

Verband Offentlicher ' Verkehrsbetriebe
(Hg.): ollentlicher Personennahvarkehr Hir
die (agsallschefl von heute und morgen =
KOin 1976,

Adrian, H,. Stadlantwicklung und OPNV,
in: Stadtbauwsll, H.78— Berlin 1883.
Monheim, .. D atddtebailicha Embin-
dung des PNV, In: Der Natverkehr, M6,
1284

zur Parkproblematik

institul fur Landes- und Stadlentwickiung
(Hi: )i Ruhender Verkehr in der Stadl -
Bausteine e die Planungspraxis. H.3 —
Dortmund 1883

Korrad Adanaver Stiftung (HE:): Parkpro-
plem Stadt. Kommunalveriag - Reckling:
halsan

Baser, Fi: Farken \n der Stadt — Studtebau-
iche Fotschung 02,108, Hg: Bundesmini-
atel  lUr Raumordnung, Bauwesan und
Stidtabau — Bonn 1984,

zur Stadtverkehrsplanung

Hotzaplel M. wa’ Auloverkenr 2000
Wege zu ainem nkologisch und sozial vet-
traglichen  Strabfenvarkehr Karlarihe
10885,

Apal, D! Umvertellung des stadlischen
Parsonanverkahira, aus- und Inldndische
Effahrungen mil einer stadtveriraglichen
Verkehrsplanung, - Stadtverkehrapla-
nung Teil 3. Hg, Deutsches Institul fir Ur-
banigtik - Berlin 1484

ANN SOLLTEN SIE NOCH
WISSEN

Abteilung

Killerphrasen

Erstens: Das haben wir schon
immer so gemacht!

Iweitens: Das haben wir noch
nie so gemacht!

Sicher kénnen Sie jetzt keine
Verkehrsplanung  machen.

Aber Sie konnen sachliche,
kritische Fragen stellen. Und
man kann Sie nicht mehr vor-
dergriindig  abspeisen, Mit
~Killerphrasen™. Wie zum
Beispiel:

1 Das gt nichl richiliniengeman, das

dirfen wir gar nichi,

Irgendwa mulider Verkehr dochnin,

Und wa sollen wir eigentlich parken?

Das ist |8 alles viel zu teuer

2 BT I #

Cia ist s0 wamg Varkehr, da brau-
chanwir kewne Varkehreberuhigung.

8. Do ist 50 viel Verkehi, da geht eban
Keine Verkahrabieruhigung

=

Flir die paar Radler brauchan wir
doch kelnen Radweg,

8. Das haben unsere Verkehrsplaner
gengy ausgermcnnet

9 Wann sie das machen, bricht eben
det Verkehr zusammaen,

10 Dar Verkehr nimmt hier immear mehr
zi: Deswegen brauchen wir eins
neus Strafe.

11, Sie sind doch saiber mil dem Auto
da. Oder Sie parken doch salber
aul dein Gehstei

12. Und wanr ein Aulo gegen den Polier
{Baum, Leuchta, Pllanzbeei) pralil?

13, Das gehi schon wegen der Laitun-
gen (Feuerwehr, Schneeraumuing;
Krankenwagan, StpBanremnigung)
il

Auflosungen:

3

Riehilinlan sind kaln Grundgesetz
Ein sorglaftiger Entwurd rechtiertiot
immar Abweichungen,

2 Ja. Abernichiso viel wie haute, Man
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11

12

13

kannauch mit Bus ader Faherad fah-
remn,

. Wir warden aban Garagen bauen

mussan. Deswegen mub das Sha-
tenparken j& auch atwas kosten
Stadtvarmaghcher. Verkehr kostel
Gald. Aber: Schneller Verkehr is
leurar, Verglaichan wir einmal unser
Pro@ktmit 2 km Limgehungssiralie;
it dam jhrichen Etat 16 StraBen-
unlerhalt, mil einem  hahenfralen
Krauzungshauweark

Alie § Minuten i Auto mit 70 km/h
macht die Strafie fir alles andera
unbmuchbar, Deshally brauchien wir
auch da Verkahrsharuhigung

CMiet Verkehr kann vertraglicher ab-

gewickell werdean alb heute. Garade
gort naben dig Anwohner Verkenrs-
baruhigung besonders ndtig.

Wir brauchen den Radweq, damites
antilich mehr Radlatrer wertien.

. Glauben Siejermandam, der die Zu-

kunlt ausrechnel ? Die Planer sollan
Fiane machen, wie wir elwas var
Lessern konnan

Verkehr hrichl nie rugammen, Ea
fnag Wartezeiten geban und dami
lEngare Resezatan, Das sl imme
S0, Wenn AU viele aetwas wollén, wo-
vOR nur weanig da ist

Der Yarkahr nimmi gerade deswe-
gan zu, well wir stindif neue Sira-
Ban bauen, Denn  Gelégenhai
machl Verkehr.

Was bieibl einem ubng, solange s
Varhslinisse so sindl Trt2dem kann
lzh &g mir andery vargiallan — abes
dazu mussen wir alle mitmachen
Fragen Sie doch mal den Fanrer, der
den Poller (Baum, Leuchie, Pllanz-
teell nicht gesehan hat, ob sr.ganz
sicher 151, dab dahinlar nicht 8m
Kirel stand

Bei den vorhandenen Beispislen
ging e& offenbar?|?. Vielleicht gibl
es Techniker, dle Losungen linden,
und solche; die hillios singd?

In der Stadt zuhause, in der Stadt unterwegs.
Auf Strafien von morgen. Stadtverkehr im Wandel.
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