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Rechtsanwalt Antonio Leonhardt

Antrag auf verkehrsrechtliches Einschreiten:

Geschiitzter Radweg in der Kaiser-Friedrich-StraRBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit zeige ich an, dass mich

in der 0.g. Angelegenheit mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen Interessen be-

traut haben. Eine auf mich lautende Vollmacht ist beigefugt.
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Namens und in Vollimacht meiner Mandanten beantrage ich,

1. eine verkehrsrechtliche Anordnung auf Errichtung eines ge-
schiitzten Radweges in den StraBenabschnitten
Brandenburgische StraBe zwischen Konstanzer Strae und Kur-
firstendamm,

LewishamstraBe zwischen Kurfiirstendamm und Stuttgarter Platz
und Kaiser-Friedrich StraBe zwischen Stuttgarter Platz und Otto-
Suhr-Allee jeweils in beide Richtungen der Kaiser-Friedrich-

Strale zu treffen;
2. hilfsweise eine vergleichbare verkehrsrechtliche Anordnung fiir

den genannten StraRenabschnitt zu treffen, um den Radverkehr

an dieser Stelle ausreichend zu schiitzen.

Begriindung:

. nutzt den oben genannten Strallenzug mehrmals in der Woche mit dem Fahr-

rad, um aus sldlicher Richtung zum Regionalbahnhof Charlottenburg zu fahren.

_, zu der.téglich uber den genannten Straflenzug mit dem Rad fahrt.

_ nutzt den oben genannten StralRenzug mehrmals in der
Woche mit dem Fahrrad, um aus nérdlicher Richtung AR
B OO OO in der Nahe des Regionalbahnhofs Charlot-
tenburg zu fahren. E OO OGO OO OLOLO

_ zu der. mehrmals in der Woche uber den genannten StralRenzug

mit dem Rad fahrt. OO OO OO O OGO

. den Weg zwischen Bismarckstralle und Otto-Suhr-Allee fur den Hin- oder

Riickweg OO OO OO OO OO OO0
BSOSO ®® st schon mehrfach angesprochen worden, den

Weg auf Grund seiner Gefahrlichkeit zu vermeiden oder auf den Fullweg
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auszuweichen. Dies stellt aber einen gréReren Umweg dar bzw. einen Verkehrs-

verstoR, den i nicht ausfiihren méchte.

Dabei geraten die Antragstellenden haufig in Situationen, die sie gefahrden. Es

kommt zu schnellem Uberholen, Nichteinhalten des Mindestabstandes und dich-

tem Auffahren von hinten. NN |angsamer fahrt, wird sie

auch haufiger von Autofahrern beschimpft und beleidigt.

Der StralRenabschnitt ist eine Ubergeordnete Stral’e (Kategorie Il). Sie ist durch-
gehend in beide Fahrtrichtungen dreispurig ausgebaut. Tagsiber ist Tempo 50
angeordnet, mit Ausnahme des Bereichs vor der Evangelischen Schule, im Be-
reich Brandenburgischen Stralle 51.

In der Lewishamstral3e gibt es zwar einen fir den Radverkehr freigegebenen Bus-
sonderstreifen, dieser ist aber grofltenteils nur fur den Nachmittag ausgewiesen,
und auch nur in Richtung Norden.

In der Kaiser-Friedrich-Stral3e ist zwar Tempo 30 ganztags angeordnet. Durch das
starke Verkehrsaufkommen und in zweiter Reihe Parkende gibt es aber ein sehr
hohes Sicherheitsrisiko. Auf dem antragsgegenstandlichen StraRenabschnitt ist
keine Radverkehrsanlage in Form eines Radweges, Radfahrstreifens oder Schutz-
streifens angeordnet. Auch sonstige strallenverkehrsrechtliche Anordnungen zur
Sicherung des Radverkehrs existieren nicht.

Die Verkehrsbelastung des StralRenabschnittes ist hoch. Die durchschnittliche tag-
liche Verkehrsstarke auf den Abschnitten liegt nach Daten des FIS-Brokers aus
2019 fir den Abschnitt Lewishamstralle / Brandenburgische Stral3e vom Fehrbel-
liner Platz bis Adenauerplatz bei 13 - 19.000, fir den Abschnitt Lewishamstrale /
Kaiser-Friedrich-Stralle vom Adenauerplatz bis BismarckstralRe bei ca. 27.000 und

fir den Abschnitt Kaiser-Friedrich-Strale von der BismarckstralRe bis zur Otto-
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Suhr-Allee bei 23.000 Kfz. Das LKW-Aufkommen liegt zwischen 1.300 und 4.200
pro Werktag

Der betreffende Strallenabschnitt stellt zudem einen Unfallschwerpunkt dar. Dies
ergibt sich aus statistischen Erhebungen. Im Unfallatlas Deutschlands (https://un-
fallatlas.statistikportal.de/) wurden auf dem betreffenden Stralenabschnitt im Jahr
2022 12 Unfalle mit Radfahrenden, davon eine schwerverletzte Person gezahit. Im
Jahr 2021 kam es zu 17 Unfallen mit Radfahrenden, davon wurden 2 schwerver-
letzt. Im Jahr 2020 gab es 12 Unfélle mit Radfahrenden, davon wurden ebenfalls
2 schwerverletzt.

Die hohen Verkehrsmengen und die Gegebenheiten der Stralle stellen fur die
An-

tragstellenden eine hohe Belastung dar. Dies gilt vor allem fur die eigene Verkehrs-
teilnahme mit dem Fahrrad. Da es weder eine Radverkehrsanlage noch eine
durchgangige Ausweichmoglichkeit auf einen Bussonderstreifen gibt, befinden
sich die Radfahrenden mit dem motorisierten Individualverkehr auf der Stral3e. Auf
der rechten Seite ist die Fahrbahn durch parkende Autos begrenzt, die teils zu-
satzliche Ausweichmandver erfordern (Zweite-Reihe-Parken). Auf der linken Seite
bedeutet der flieRende Verkehr insbesondere zu StolRzeiten ein Sicherheitsrisiko
fur Radfahrende. Ein ausreichender Mindestabstand beim Uberholen Radfahren-
der durch Kraftfahrzeugfuihrende ist dann bereits aufgrund der ortlichen Gegeben-
heiten nicht mdglich. Viele Kraftfahrzeugfiihrende nutzen fir den Uberholvorgang

zudem nicht den linkeren der beiden Fahrstreifen, sondern ohne entsprechenden

Abstand den rechien. TN

Weder von Seiten des Bezirks noch von der SenMVKU sind MaRnahmen ersicht-
lich, um die erforderlichen ca. 4000 Meter StraRenabschnitt eine Radverkehrsan-

lage zu schaffen.

Seite 4 von 6



Il

Die Antragstellenden haben einen Anspruch auf verkehrsrechtliches Einschreiten
nach § 45 Abs. 1i.V.m. Abs. 9 StVO.

Die Abteilung Verkehrsmanagement der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Kilmaschutz ist fiir die verkehrsrechtliche Anordnung zustandig, da es sich bei
der Kaiser-Friedrich-Strale um eine Hauptverkehrsstrafle im Ubergeordneten

StralRennetz handelt.

Die Anspruchsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 1 i.V.m. Abs. 9 StVO liegen hier
vor. Verkehrszeichen dirfen gem. § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO dort angeordnet wer-
den, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Dies
ist dann der Fall, wenn die abstrakten Verhaltensregeln der StVO fir einen siche-
ren und geordneten Verkehrslauf nicht ausreichen.

So liegt der Fall hier. Die abstrakten Regeln der StVO reichen vorliegend nicht aus,
um die Sicherheit des Radverkehrs und der Antragstellenden sicherzustellen.
Kraftfahrzeugfahrende sind nach § 5 Abs. 4 Satz 2 StVO im Stadtverkehr verpflich-
tet, einen Sicherheitsabstand von mindestens 1,5 m beim Uberholen einzuhalten.
Dieser Sicherheitsabstand wird nach Erfahrung der Antragstellenden regelmafig
nicht eingehalten.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der fehlenden Radinfrastruktur be-
steht vorliegend eine konkrete Gefahr fir die Individualrechtsglter der Antragstel-
lenden, namlich ihr Recht auf Leben und kérperliche Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2
GG) sowie sein Eigentumsrecht an dem Fahrrad (Art. 14 GG). Es ist den Antrag-
stellenden nicht zumutbar, eine konkrete Beeintrachtigung ihrer korperlichen Un-
versehrtheit durch einen Unfall hinzunehmen.

In lhrer Entscheidung ist die ,Vision Zero® als hochstes Ziel aller verkehrsrechtli-
chen MalRnahmen mafgeblich zu berlcksichtigen. Danach soll durch verkehrs-
rechtliche Anordnungen erreicht werden, dass es zu keinen, insbesondere keinen
tédlichen Unfallen im Stralenverkehr mehr kommt. Diese ist auch in § 36 Abs. 5
S. 2 MobG fir die Einrichtung von Radverkehrsinfrastruktur ausdrucklich festge-

schrieben.

Dieses Ziel lasst sich an dem betreffenden Stralenabschnitt nur erreichen, wenn
dem Radverkehr ein gesonderter Teil der Fahrbahnflache vorbehalten ist, etwa
durch Anordnung eines baulich getrennten Radweges, eines Radfahrstreifens

oder eines Schutzstreifen.
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Weiterhin geniel3t der Radverkehr bei verkehrsrechtlichen Entscheidungen sowohl
nach der Wertung der StVO als auch nach dem auf Grund des § 40 Mobilitatsge-
setz Berlin aufgestellten Radverkehrsplans Vorrang. Zudem Uberschreitet die Ver-
kehrsbelastung auf dem streitgegenstandlichen Stralenabschnitt die Grenzwerte
fur die Belastungsbereiche der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) bei
vierstreifigen Stadtstral’en. Auch vor diesem Hintergrund ist die Anordnung eines
geschutzten Radweges auf dem streitgegenstandlichen StralRenabschnitt rechtlich

geboten.

Mit freundlichen GriiRen

Antonio Leonhardt, Mag. rer. publ.

- Rechtsanwalt -
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