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Vorfahrt fur die Elektrische!

»In der Stadt
muss hiemand

schneller sein,
als der OPNV!“

Auf der Schon-
hauser Allee fahrt
die Elektrische
Immer voran!

Das aktuell zu
beobachtende
~Schneiden® oder
JAusbremsen”
durch den MIV

wird unterbunden.

Die Bevorrechtigung der Elektrischen erfolgt analog
zur Planung von SenUVK auf der Leipziger Strale.

Schematische Darstellung
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Randbedingungen

Zuflussdosierung des Kfz-Verkehrs

Einfahrt der StraBenbahn in den Abschnitt vor dem Kfz-Verkehr
Méglichst kein Uberholen der StraBenbahn durch Kfz

Eigene Linksabbiegespuren fiir den Kfz-Verkehr

MdOglichst kein Parken am StraBenrand

Separate Radverkehrsanlagen

Grafik: SenUVK

Quelle:
SenUVK; Prasentation zur ,Offentlichkeitsveranstaltung 25.02.2020
StraRenbahn Alexanderplatz — Potsdamer Platz/Kulturforum*; Folie 23




Kann das klappen? i

Die ,Durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken® (DTVs) aus dem Jahr 2013
betragen 40.320 (Leipziger Stralde im relevanten Abschnitt) und 18.720
(Schonhauser Allee).

Kurzum: JA.
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Schonhauser Allee - Aktuell hggt

Der aktuelle Status ist
bekannt...

Radfahrende weichen auf die
von Kfz befahrenen
Fahrstreifen aus, da der
existierende Radweg nicht
breit genug ist.

Die Elektrische wird
insbesondere nach Schliel3en
der Turen sofort rechts
uberholt und im weiteren
Verlauf geschnitten.
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Alle Querschnitte: Made with Streetmix

Parkstreifen



Schonhauser Allee — Der erste Schritt i
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changingcities

In einem ersten Schritt wird
, 1 EER-Konform® der
existierende Park- / Logistik-
streifen in die Mitte
verschoben.

Der Vorrang der Elektrischen
wird gesichert.

Die Kfz-Abstellplatze der
Anwohnenden bleiben
erhalten.

Motorisierter
Durchgangsverkehr wird
reduziert und verlangsamt.



Schonhauser Allee — Zielbild / Vision HEE

Die spatere
Umwandlung der
temporaren
Markierung in
einen ,,Grlnen
Logistikstreifen” (
Detalil s. unten
rechts) erlaubt
eine leichte
Verbreiterung des
Radstreifens und
eine klare
Trennung von
motorisiertem
und ungeschutz-
tem Verkehr.
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Fazit

Mit der Realisierung der Verkehrswende auf der Schonhauser Allee
werden folgende verkehrliche Ziele erreicht:

> Der Vorrang der Elektrischen wird gesichert
> Stor-Potentiale (,Schneiden” usw.) durch den MIV werden massiv reduziert

> Die Leistungsfahigkeit (Menschen/Fahrstreifen/Std) wird erheblich erhoht

1991; Traffic operation of bicycle
rivate car passengers traffic; TU Delft

% 14,000 ﬁ 2,000 Quelle: Botma, Papendrecht;
P

Rail passengers Cyclists

Die temporare Umgestaltung der Schonhauser Allee erfolgt zudem
,» 1 EER-konform“ (TEER 03) und bereitet die Grundlage zur Realisierung
der Vision der Auto-armen und Klimawandel-resilienten Stadt.



